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1 Aufgabenstellung

In Riegel am Kaiserstuhl ist die Aufstellung des Bebauungsplans ,Breite 11 vor-
gesehen. Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Schallimmissionen
zu ermitteln, die auf das Bebauungsplangebiet einwirken und von ihm ausge-
hen. Die maRgeblichen Schallquellen sind:

StraRenverkehr der L116 im Osten und der L113 im Norden,

Schienenverkehr der Kaiserstuhlbahn im Nordwesten,

o O O

Geplantes Gewerbe: Supermarkt, sonstiges kleineres Gewerbe
o Geplante Stellplatzanlagen.

Die Auswirkungen der neuen Baugebiete auf bestehende Wohnbebauung wird
ebenfalls betrachtet. Hierzu werden zwei Planfélle betrachtet und miteinander
verglichen: Der Prognose-Planfall (mit Baugebiet und ErschlieBungsverkehr)
und der Prognose-Nullfall (ohne Baugebiet ohne Erschlieungsverkehr).

Im ersten Schritt der Untersuchung werden die einwirkenden Schallimmissio-
nen im Plangebiet (bestehender StraBen- und Schienenverkehr) sowohl bei
freier Schallausbreitung ohne Plangebaude an ausgewahlten Immissionsorten
an den Baugrenzen als auch unter Bericksichtigung der Plangebdude bzw. des
stadtebaulichen Entwurfs ermittelt.

Im zweiten Schritt erfolgt eine Machbarkeitsuntersuchung fiir das geplante Ge-
werbe und die Stellplatzanlagen, um deren Umsetzbarkeit im Plangebiet zu pri-
fen und daraus gegebenenfalls SchallschutzmalBnahmen abzuleiten.

Auf Grundlage der Ergebnisse werden Festsetzungsvorschlage und Hinweise
zum Schallschutz formuliert.

Beurteilungsgrundlage ist die DIN 18005%? sowie die Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm)? mit den darin genannten Regelwerken und Richt-
linien. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungs- bzw. Richtwerte sind
LarmschutzmaRRnahmen zu konzipieren.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

(@]

Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Verkehrskennwerten, Litera-
turangaben und Angaben des Auftraggebers,

Ermittlung der Beurteilungspegel im Plangebiet und an der angrenzenden
Bebauung,

Konzeption von MinderungsmaRnahmen bei Uberschreiten der zuldssigen
Orientierungs-/Richtwerte,

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten,

Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse.
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Unterlagen

Projektbezogene Unterlagen

Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

(@]

2.2

Stadtebaulicher Entwurf - ohne Bahnhaltestelle, Bebauungsplan ,,Breite
11“ der Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl, Mafstab 1:1.000, Stand:
09.01.2023.

Verkehrsmonitoring 2019: Amtliches Endergebnis fir 1-bahnige, 2-strei-
fige LandesstralRen in Baden-Wiirttemberg, Hrsg: RP Tlbingen, Abt. 9 Lan-
desstelle fur StralRentechnik i.A. des Ministeriums fiir Verkehr und Infra-
struktur BW, Bearbeiter: DTV-Verkehrsconsult GmbH (Aachen), Stand Au-
gust 2020.

Verkehrsmonitoring 2020, SVZ-Zahlstellen-Nr. 78121200, aufgerufen am
06.07.2022.

Angaben zum Schienenverkehr per E-Mail seitens der SWEG Schienen-
wege GmbH am 06.06.2024.

Angaben zur geplanten Auslastung seitens des Auftraggebers.

Gesetze, Normen und Regelwerke

Bayerisches Landesamt fir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen - 6. Giber-
arbeitete Auflage.

Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (2001): Verwendung von akusti-
schen Riickfahrwarneinrichtungen.

Bischopink, Olaf; Kiilpmann, Christoph; Wahlhauser, Jens (2021): Der sach-
gerechte Bebauungsplan. Bonn: vhw Verlag.

Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) (2006) - 4 A 1075.04.

DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechni-
sche Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. 2023.

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. 2023.

DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2: 1996). 1999.

Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen. Wiesbaden: HLfU.
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o Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichun-
gen fur die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

o Lenkewitz, Knut; Miiller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldn-
denvon Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

o Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg (2018):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweis flir die Bauleitplanung.

o Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen (2008) - 7 D 34/07.NE.

o Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz
der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Aus-
gabe 2019.

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

o Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.

o VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen.
1987.

o Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg (1995) - 3 S 3538/94.
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 18005%2 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV? fiir den Verkehrslarm ein weiteres Abwa-
gungskriterium dar.

o Fir Gewerbebetriebe mit allen dazugehérenden Schallimmissionen ist die
TA Larm* heranzuziehen. Die TA Larm gilt fiir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwéagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kénnen.

o Tiefgaragen und Stellplatzanlagen von Wohnanlagen fallen nicht in den un-
mittelbaren Geltungsbereich der TA Ldarm, bzw. sind sogar explizit ausge-
schlossen. In Ermangelung einer anderen geeigneten Beurteilungsgrund-
lage kann die TA Larm jedoch zur Beurteilung des ,Hol- und Bring“-Verkehrs
der Stellplatze als antizipiertes Sachverstiandigengutachten fiir einen orien-
tierenden Vergleich herangezogenen werden, ohne dass die Anforderun-
gen der TA Larm hierbei streng ausgelegt werden oder unseres Erachtens
eine rechtlich bindende Wirkung entfalten.

Die Richtwerte der TA Larm entsprechen weitestgehend den Orientierungswer-
ten der DIN 18005. Durch die Berucksichtigung von besonders schutzbediirfti-
gen Stunden (Ruhezeiten) und die Betrachtung der lautesten Nachtstunde, lie-
gen die Anforderungen der genannten Verordnungen und Regelwerke tber de-
nen der DIN 18005 und stellen die ,strengere” Beurteilungsgrundlage dar.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli 2023.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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3.1 Anforderungen der DIN 18005

Das Beiblatt 1 der DIN 18005-1 enthalt schalltechnische Orientierungswerte fiir
die stadtebauliche Planung.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005*

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 55/ 50
Kerngebiete (MK) 63 53/ 45

Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohn-
gebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50/ 45
Urbane Gebiete (MU)

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm,
der héhere fiir Verkehrslarm.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fir
sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese
Betrachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerauschzusammen-
setzung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli 2023.

3348/3 - 28. Oktober 2024
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3.2 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium flr die verkehrlichen
Schallimmissionen dar. Die ,Stadtebauliche Larmfibel“® fiihrt hierzu folgendes
aus:

Fiir die Abwdgung von LdrmschutzmafSnahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
,Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, ndmlich die Zu-
mutbarkeitsgrenze erreicht wird.”

Tabelle 2 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Kranken.hauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

KerrT-, Dorf- und Mischgebiete, Urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 59

Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fiihren Bischopink et al. (2021)*
auBerdem folgendes aus: ,, Werden bereits vorbelastete Bereiche (iberplant, die
(auch) zum Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdufig
nicht eingehalten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass
keine stddtebaulichen Missstdnde auftreten bzw. verfestigt werden. In der
Rechtsprechung des BVerwG hat sich die Tendenz abgezeichnet, die Schwelle
zur Gesundheitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018): Stadtebauliche Lirm-
fibel - Hinweis fiur die Bauleitplanung.

4 Bischopink, Olaf; Kilpmann, Christoph; Wahlhauser, Jens (2021): Der sachgerechte Bebau-
ungsplan. Bonn: vhw Verlag.
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greifen, bei einem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts]
anzusetzen”,

Zu AuRenwohnbereichen (AWB) wird dariber hinaus folgendes ausgefiihrt: ,,Zu
den Auflenwohnbereichen gehéren insbesondere Terrassen, Balkone und in
dhnlicher Weise zu Aufenthaltszwecken nutzbare AufSenanlagen. Diese sind al-
lerdings nur tagsiiber schutzwiirdig, da sie nachts nicht zum dauernden Aufent-
halt von Menschen zu dienen pflegen. Hier kénnen im Einzelfall auch héhere
Werte als 55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im
Freien ist nicht im gleichen MafSe schutzwiirdig wie das an die Gebdudenutzung
gebundene Wohnen.”

GemalR der Urteile 4 A1075.04 des Bundesverwaltungsgerichts® und
7 D 34/07.NE des Oberverwaltungsgerichts NRW? ist eine angemessene Nut-
zung von AuBenwohnbereichen nur gewahrleistet, wenn diese einem Dauer-
schallpegel ausgesetzt sind, der 62 dB(A) tags nicht tberschreitet. Dieser Wert
markiert die Schwelle, bis zu der unzumutbare Stérungen der Kommunikation
und der Erholung nicht zu erwarten sind und erhebliche Beldstigungen unter
larmmedizinischen Aspekten vermieden werden.

Es wird empfohlen, 62 dB(A) als Schwellenwert zum Schutz von AuRenwohnbe-
reichen heranzuziehen.

! Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) (2006) - 4 A 1075.04.
2 Oberverwaltungsgericht Nordrhein-Westfalen (2008) - 7 D 34/07.NE.
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3.3 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der gewerblichen Schallimmissionen werden die Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)* her-
angezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des reguldren Be-
triebes nicht Gberschritten werden:

Tabelle 3 — Immissionsrichtwerte der TA Ldrm, aufserhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete

und Kleinsiedlungsgebiete >> 40
f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerauschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) (ber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fiir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fiir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr mal3geblich.

Zur Beurteilung der Schallimmissionen von Parkplatzen in Wohnanlagen fiihrt
die Parkplatzlarmstudie? folgendes aus:

,Grundsdtzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohn-
bereichen gewissermafen zu den (iblichen Alltagserscheinungen gehéren Gara-

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohofen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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gen und Stellpldtze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursach-
ten Bedarf entspricht, auch in einem von Wohnbebauung gepréigten Bereich
keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen. Vgl.
hierzu u.a. den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg
vom 20.07.1995. Az 3 S 3538/94*. Trotzdem sollte auch bei Parkplétzen in
Wohnanlagen das unter 10.1 und 10.2.1 beschriebene Beurteilungsverfahren
[Anmerkung: hier wird auf die Beurteilung nach TA Lédrm verwiesen] zur schall-
technischen Optimierung herangezogen werden. In o.g. Beschluss wird die Auf-
fassung vertreten, dass Maximalpegel nicht zu beriicksichtigen sind. Aus fachli-
cher Sicht ist zu betonen, dass die prognostizierte Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte der TA Lédrm fiir einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen (, Maximal-
pegelkriterium®) durch derartige Schallereignisse auf Planungsmdéngel im Be-
reich des Immissionsschutzes hinweist. Daher sollte eine verbesserungsbediirf-
tige Planung, z.B. durch eine Verlegung der Zufahrt oder der stérenden Park-
plétze oder eine Einhausung der Tiefgaragenrampe auf den Stand der Technik
(vgl. § 3 Abs. 6 BImSchG) gebracht werden.

Gemal eines Urteils des VGH Baden-Wirttemberg? ,findet die TA Ldrm mit ih-
ren Immissionsrichtwerten, dem Spitzenpegelkriterium und der von ihr definier-
ten Vorbelastung bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung
zugelassener notwendiger Stellpldtze eines Wohnvorhabens verursacht wer-
den, in der Regel keine Anwendung”,

! Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg (1995) - 3 S 3538/94.
2 Urteil VGH Baden-Wiirttemberg, Az 3 § 149/17, 23.02.2017.
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3.4 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungspldanen. Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ist die
Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets (WA) in den Baufeldern 1 bis 4, 7
und 8, eines urbanen Gebiets (MU) in den Baufeldern 5 und 6 sowie eines Son-
dergebiets (SO) im Baufeld 9 vorgesehen.

Auf dem geplanten Supermarkt im Sondergebiet ist die Errichtung von Wohn-
bebauung geplant bzw. es soll die Umsetzbarkeit von Wohneinrichtungen un-
tersucht und die damit verbundenen erforderlichen SchallschutzmaBnahmen
aufgezeigt werden. Fir Sondergebiete liegen keine Orientierungs-, Immissions-
richt- und Grenzwerte vor. Daher wird der Schutzcharakter anhand der geplan-
ten Nutzung (Gewerbe und Wohnen) des Sondergebiets festgelegt und die
Schutzbedurftigkeit eines Mischgebiets (MI) angenommen?.

Sudlich und 6stlich des Plangebiets befindet sich ein allgemeines Wohngebiet
(WA) 23,

Abbildung 1 - Ubersicht des P/angebiets und der Gebietsnutzungen

Legende

[ Hauptgebaude

D Nebengebaude
= = (Geltungsbereich

Dﬂaulenster

H‘MJﬂU

ﬂi

%,,@L
Affﬁ T

1 Abstimmung mit Auftraggeber.
2 Bebauungsplan ,,Breite | der Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl, Stand: 19.09.1983.
3 Angaben seitens der Gemeinde Riegel a.K. per E-Mail am 06.07.2022.

3348/3 - 28. Oktober 2024

HEINE +JUD N

11



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Breite 111” in Riegel

3.5 Zusammenfassung der Orientierungs-, Richt- und Grenzwerte

In der folgenden Tabelle sind die jeweiligen Orientierungs-, Immissionsricht-,
bzw. Immissionsgrenzwerte fir allgemeine Wohngebiete, Mischgebiet und ur-

bane Gebiete dargestellt.

Tabelle 4 — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte fiir all-
gemeine Wohngebiete, Mischgebiete und urbane Gebiete

Regelwerk

Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissi-
onsgrenzwerte in dB(A)

tags (6-22 Uhr)

nachts (22-6 Uhr)

DIN 18005 (Verkehr / Gewerbe)

heitsgefahrdung

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45/401
Mischgebiete (Ml) 60 50/451
Urbane Gebiete (MU) 60 50/451
TA Larm

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Mischgebiete (Ml) 60 45?
Urbane Gebiete (MU) 63 45?
16. BImSchV

Allgemeine Wohngebiete (WA) 59 49
Mischgebiete (Ml) 64 54
Urbane Gebiete (MU) 64 54
AuBBenwohnbereiche 62 -
Schwellenwerte der Gesund- 70 60

! Der héhere Wert gilt fir StraBenverkehr, der niedrigere fir die anderen Larmarten.

2 MaRgeblich ist die lauteste Nachtstunde.
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4 Beschreibung der Umgebung und des Plangebiets

Das Plangebiet liegt im Nordwesten der Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl. West-
lich verlduft die eingleisige Bahnlinie der Kaiserstuhlbahn. Ostlich wird das Plan-
gebiet von der L116 tangiert. In einer Entfernung von rund 150 m nérdlich ver-
lauft die LandesstraRe L113.

Die Lage des Plangebiets und der StraRen- und Schienenverlaufe sind in der
nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 2 — Ubersicht der értlichen Gegebenheiten’

! Hintergrundkarte: Geoportal, www.lgl-bw.de, aufgerufen am 02.05.2022.
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Im Plangebiet sind neben Wohngebauden (Geschossbau, Reihen- und Ketten-
hauser) auch gewerbliche Nutzungen geplant:

o Supermarkt (1)
o Energiezentrale (2)

o Nutzpflanzengewdachshaus (3)

Des Weiteren ist die Errichtung einer Kindertagesstatte (4) vorgesehen. Fir
Baufeld 1, 5 und 7 ist jeweils der Bau einer Tiefgarage geplant.

Das derzeitige stadtebauliche Konzept ist der folgenden Abbildung zu entneh-
men.

Abbildung 3 — Stddtebaulicher Entwurf (ohne Bahnhaltestelle)*

A

Tiefgaragen

Hinweis: Fiir die Energiezentrale und das Gewdchshaus liegen derzeit keine An-
gaben vor. Eine genauere Betrachtung der schalltechnischen Auswirkungen er-
folgt daher nicht.

Die Beurteilung der schalltechnischen Situation erfolgt sowohl bei freier Schall-
ausbreitung an den Baugrenzen als auch unter Beriicksichtigung des stadtebau-
lichen Entwurfs an den Plangebauden. Die Lage der maRgeblichen Immission-
sorte in den Baufeldern und der Plangebaude sind in den folgenden Abbildun-
gen dargestellt.

! Hintergrundkarte: Stiadtebaulicher Entwurf (ohne Bahnhaltestelle), Bebauungsplan ,Breite I11“
der Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl, MaRstab 1:1.000, Stand: 09.01.2023.
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Abbildung 4 — Ubersicht der mafigeblichen Immissionsorte der Baufelder

/

10

Legende

- Hauptgebaude
I:] MNebengebaude

= Celtungsbersich

D Baufenster

& Immissionsort WA

o Immissionsort MU

@  Immissionsort MIISO

Legende

I Hauptgebaude
[:l Mebengebaude

= == Geltungsbereich
I:I Baufenster

I:l Gewerbe (Planung)
|:| Wohnen (Planung)

D Kindergarten

! Hintergrundkarte: Stadtebaulicher Entwurf (ohne Bahnhaltestelle), Bebauungsplan ,,Breite I11“
der Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl, MaRstab 1:1.000, Stand: 09.01.2023.
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5 Bildung der Beurteilungspegel

5.1 Verfahren - StraRenverkehr (RLS-19)

Emissionsberechnung

Der maligebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fiir den Tag (von 6% bis 22% Uhr) und die
Nacht (22% bis 6° Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-19' werden bei einer zweistreifigen StraRe Linienschallquellen in 0,5 m
Uber den Mitten dieser Fahrstreifen angenommen.

In die Berechnung der Schallemissionen des StraRenverkehrslarms gehen ein:

o die maBgebende Verkehrsstarke fiir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fiir Lkw ohne Anhanger und Busse (Lkw1) fiir Tag
und Nacht,

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fir Lkw mit Anhanger (Lkw2) fiir Tag und Nacht,
o die zulassigen Geschwindigkeiten fur Pkw und Lkw,
o die Steigung und das Gefélle der Stralle,

o die Korrekturwerte fiir den StraBendeckschichttyp.

Verkehrskennwerte

Sudostlich des Bebauungsplangebiets verlauft die Landesstrafle L116 und nord-
lich die LandesstraRe L113. Die Berechnung des StraRenverkehrslarms erfolgt
anhand der RLS-19. Die Verkehrszahlen sind dem Verkehrsmonitoring 2019
(L116, SVZ-Zahlstellen-Nr. 781212082) und 2020 (L113, SVZ-Zahlstellen-Nr.
78121200%) entnommen* und der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV)

1 Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 Verkehrsmonitoring 2019: Amtliches Endergebnis fiir 1-bahnige, 2-streifige LandesstraRen in
Baden-Wirttemberg, Hrsg: RP Tubingen, Abt. 9 Landesstelle fiir StraRentechnik i.A. des Mi-
nisteriums fir Verkehr und Infrastruktur BW, Bearbeiter: DTV-Verkehrsconsult GmbH
(Aachen), Stand August 2020.

3 Verkehrsmonitoring 2020, SVZ-Zahlstellen-Nr. 78121200, aufgerufen am 06.07.2022,
https://www.svz-bw.de/verkehrszaehlung?zoom=6&lon=7.8883462&|at=48.1800742.

% Fur die LandstraRe L116 wurde auf die Verkehrszahlen aus dem Jahr vor der Corona-Pandemie
zurickgegriffen, um eine mogliche Unterbewertung der Verkehrsemissionen zu vermeiden.
Flr die Landstralle L113 liegen an der nachstgelegenen Zahlstelle derzeit nur Verkehrszahlen
aus dem Jahr 2020 vor. Daher wurde hier pauschal ein Zuschlag von 10 % vergeben, um die
verkehrsreduzierenden Auswirkungen der Corona-Pandemie zu beriicksichtigen.

3348/3 - 28. Oktober 2024
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wurde mit einer jahrlichen Steigerung von 1 % auf das Prognosejahr 2035, bei
gleichbleibendem Schwerverkehrsanteil, Gbertragen. Den Berechnungen lie-
gen folgende Kennwerte zugrunde:

Tabelle 5 — Verkehrskennwerte, Prognose-Nullfall (Prognosejahr 2035)

StraRe DTV SV-Anteil " SV-Anteil™ | Geschwindig-
Lkw1 Lkw?2 keit
tags / nachts | tags/nachts | Pkw/Lkw1,2
Kfz/24 h % % km/h
L116 6.500 2,1/1,9 0,6/0,5 50/50
Kreisverkehr 3.250 2,1/1,9 0,6/0,5 50/50
L113 15.800 3,1/5,2¢ 52/6,3! 70/70

*Durchschnittlicher téglicher Verkehr, ™ Schwerverkehrsanteil nach Fahrzeuggruppen Lkw1

und Lkw?2

StraBendeckschicht

Die StralRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von = 0 dB in die Berech-

nungen ein.

Steigungen und Gefalle

Fiir die Fahrzeuggruppe der Pkw treten keine Gefille < -6 % und keine Steigun-

gen > 2 % auf, so dass gemaR RLS-19 keine Zuschlage zu vergeben sind.

Flr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 treten keine Gefalle < -4 % und keine
Steigungen > 2 % auf, so dass gemaR RLS-19 keine Zuschlage zu vergeben sind.

Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fiir Mehrfachreflexionen gemafs RLS-19 wurde nicht vergeben.

Knotenpunkte

In den relevanten Abschnitten ist ein Kreisverkehr vorhanden. Dementspre-

chend wurde eine Knotenpunktkorrektur gemafl RLS-19 vorgenommen.

! Der Schwerverkehr wurde entsprechend den Anhaltswerten der Tabelle 2 der RLS-19 auf den
Tag- und Nachtzeitraum verteilt.
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Zusatzlicher Verkehr durch das Plangebiet (Prognose-Planfall)

Die Anderungen der StraRenverkehrsimmissionen, hervorgerufen durch den
ErschlieBungsverkehr der geplanten Bebauung, die auf die bestehende umlie-
gende Bebauung einwirken, sind zu untersuchen. Der zusatzliche Verkehr durch
das Plangebiet wurde anhand des Konzepts des geplanten Supermarkts und der
stadtebaulichen Kennziffern (s. Anlage A11) mit dem Programm , Abschdtzung
des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung” (Ver_Bau) von
Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff berechnet.

Durch das Wohnen ergeben sich im Tagzeitraum insgesamt 621 Pkw-Fahrten
und rund 22 Lkw1-Fahrten. Im Nachtzeitraum werden insgesamt 40 Kfz-Fahr-
ten ohne Lkw-Anteile beriicksichtigt. Die Kfz- und Lkw-Fahrten werden zu 100 %
auf die ErschliefungsstralRe verteilt. Durch den geplanten Supermarkt ergeben
sich insgesamt 3.844 zusatzliche Kfz-Fahrten durch den Kunden- und Mitarbei-
terverkehr sowie 6 Lkw2-Fahrten. Fir die weiteren geplanten gewerblichen Ein-
richtungen wurden pauschal 100 weitere Kfz-Fahrten und 6 Lkw2-Fahrten im
Tagzeitraum bericksichtigt. Der DTV der ZufahrtsstraRe zum Supermarkt und
den gewerblichen Einrichtungen liegt damit bei insgesamt 3.956 Kfz/24h.

Es wird davon ausgegangen, dass sich der Verkehr zu gleichen Teilen auf der
L116 Richtung Siiden und Richtung Norden aufteilt. Der verbleibende zusatzli-
che Verkehr auf der L113 wird zu 50 % in beide Richtungen aufgeteilt. Den Be-
rechnungen liegen damit folgende Kennwerte zugrunde:

Tabelle 6 — Verkehrskennwerte, Zusdtzlicher Verkehr

StraRe DTV * SV-Anteil ™ SV-Anteil”™™ | Geschwindig-
Lkw1 Lkw?2 keit
tags / nachts | tags/nachts | Pkw/Lkw1,2
Kfz/24 h % % km/h
Zusatzlicher Verkehr -
661 3,6/0,0 0,0/0,0 30/30
Wohnen
Zusatzlicher Verkehr - 3.956 0,0/0,0 03/0,0 30/30
Gewerbe/Supermarkt
Zusatzlicher Verkehr -
1116 — Nord/Siid 2.308 0,5/0,0 0,3/0,0 50/ 50
bm?uhdereWemu 5308 0,5/0,0 0,3/0,0 50 /50
Kreisverkehr
f‘l‘igu“c“er Verkehr - 1.154 0,5/0,0 0,3/0,0 70/70

*Du rchschnittlicher taglicher Verkehr,

3348/3 - 28. Oktober 2024
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Des Weiteren ist der Bau von offentlichen Parkplatzen im Plangebiet vorgese-
hen:

o O O O O

Off. Parkplatz 1 = 7 Stellplitze
Off. Parkplatz 2 = 4 Stellplatze
Off. Parkplatz 3 = 4 Stellplatze
Off. Parkplatz 4 = 9 Stellplatze
Off. Parkplatz 5 = 7 Stellplatze

Fir die Bewegungshaufigkeiten werden die Kennwerte der RLS-19! fir
P+R Parkplatze herangezogen. Im Tagzeitraum ist im Mittel von 0,3 Bewegun-
gen pro Stellplatz und Stunde und im Nachtzeitraum von 0,06 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde zu rechnen.

Abbildung 6 — Lage des zusdtzlichen Verkehrs, der geplanten 6ffentlichen Stell-
pldtzen und der Immissionsorte an ausgewdhlten Bestandsgebduden
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! Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.
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5.2 Verfahren - Schienenverkehr (Schall 03)

Die Verkehrszahlen der Strecke der Kaiserstuhlbahn nordlich des Plangebiets
entstammen den Angaben der SWEG Schienenwege GmbH®. Den Berechnun-
gen liegen folgende Kennwerte zugrunde:

Tabelle 7 — Kennwerte Schienenverkehr, Bestand

Fahrzeugkategorie KenngrofRen
Anzahl Anzahl der Anzahl Geschwindig-
Einheiten Achsen/Zug tags / nachts keit

Elektrotriebzug 1 8 22/9

Elektrotriebzug 2 16 14/0 100 km/h

Elektrotriebzug 1 10 66/ 4

Glterzug:

Diesellok 1 4 70 km/h
2/0

Glterwagen 8 32

Die Streckenhochstgeschwindigkeit des entsprechenden Streckenabschnitts
liegt laut VzG bei 100 km/h.

Emissionsberechnung

Der Beurteilungspegel flr Schienenwege ist nach Anlage 2 zu § 4 der 16. BIm-
SchV? (Schall 03)® zu berechnen. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt
getrennt fir den Tag- (6% bis 22° Uhr) und den Nachtzeitraum (22° bis
6% Uhr). In die Berechnungen der Beurteilungspegel gehen ein:

Anzahl der Ziige tags und nachts,

Anzahl der Fahrzeugeinheiten pro Zug,
Fahrzeugarten, Achsenanzahl und Bremsenart,
Geschwindigkeiten,

Fahrbahn- und Briickenarten,

Fahrflachenzustand,

o O O O O O O

Kurvenfahrgerdausche und sonstige auffallige Eisenbahngerausche.

! Erhalten am 06.06.2024 per E-Mail von der SWEG Schienenwege GmbH.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV.
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Hinweis: Auf der Strecke 9431 Riegel-Malterdingen — Breisach und 9432 Riegel
Ort — Gottenheim wurden bereits Anlagen zur Schienenkopfkonditionierung in-
stalliert (néchstgelegene Anlage bei km 2,0 der Strecke 9431). Die Effekte dieser
Anlagen wurden jedoch nicht gesondert in den Berechnungen beriicksichtigt, da
die Schallprognose bereits ohne Zuschldge fiir Kurvengeréusche oder éhnliche
Faktoren erstellt wird.

5.3 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der RLS-19? (StralRe) und der Schall 032 (Schiene). Das Modell beriicksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet
wurde bis zur 2. Reflexion (StralRe) bzw. bis zur 3. Reflexion (Schiene),

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung fordern.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 10 m und in einer Héhe von 4 m (ber Ge-
lande (ca. 1. OG) wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersu-
chungsgebiet berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen
Funktion (Bezier) bestimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den
hellroten Farbtonen die Orientierungswerte der DIN 18005 fir allgemeine
Wohngebiete (WA) Gberschritten werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. MaRgeblich fir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

! Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 zur 16. BImSchV,
18. Dezember 2014.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 StraBenverkehr — Auswirkungen im Plangebiet

Es werden die Schallimmissionen durch den StraRenverkehr (Prognose-Planfall)
an den Baugrenzen ermittelt. Die Beurteilung erfolgt mit den Orientierungs-
werten der DIN 18005®. Es treten folgende Beurteilungspegel durch den Prog-
nose-Planfall an den geplanten Baugrenzen auf:

Tabelle 8 — Beurteilungspegel durch den StrafSenverkehr, ausgewdhlte Immissi-
onsorte

Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungs- Uberschreitung
werte
dB(A) dB(A) dB
tags / nachts
10 01 4m Hshe 50/ 41 -/-
10 02 4m Hohe 58 /49 3/4
10 03 am Hohe 58 /48 55/ 45 3/3
10 04 4m Hohe 58/ 49 (WA) 3/4
1O 05 4m Hshe 54 /45 -/-
10 06 4m Hohe 57 /48 2/3
10 07 4m Hshe 55/46 -/-
10 08 61 /51 60/50 1/1
4m Hohe (MU)
10 09 4m Hohe 66 /51 6/1
10 10 4m Hohe 55/47 60/ 50 -/-
10 11 4m Hohe 68/ 59 (MI/50) 8/9

Im allgemeinen Wohngebiet werden an der Grenze der Baufelder Beurteilungs-
pegel bis 58 dB(A) tags und bis 49 dB(A) nachts erreicht. Die Orientierungswerte
werden tags bis 3 dB und nachts bis 4 dB (iberschritten.

Im urbanen Gebiet werden tags Beurteilungspegel bis 66 dB(A) tags und nachts
bis 51 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte werden tags bis 6 dB und nachts
bis 1 dB Uberschritten.

Im Mischgebiet bzw. Sondergebiet ergeben sich an der Grenze der Baufelder
Beurteilungspegel bis 68 dB(A) und bis 59 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte
werden tags bis 8 dB und nachts bis 9 dB iberschritten.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.
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Als weiteres Abwagungskriterium kénnen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV! herangezogen werden (WA: 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts;
MU/MI: 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts). Diese Grenzwerte stellen die
Schwelle der Zumutbarkeit dar. Die Grenzwerte werden im allgemeinen Wohn-
gebiete tags und nachts eingehalten. Im urbanen Gebiet werden die Grenz-
werte tags bis 2 dB Uberschritten und nachts eingehalten. Im Mischgebiet bzw.
Sondergebiet werden die Grenzwerte tags bis 4 dB und nachts bis 5 dB Uber-
schritten.

Die sogenannte ,Schwelle der Gesundheitsgefahr“?, bei der verfassungsrechtli-
che Schutzanforderungen greifen, wird bei Dauerschallpegeln von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts angesetzt. Die Beurteilungspegel durch den Strallenver-
kehr liegen unterhalb der Schwelle der Gesundheitsgefahr.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen A3 und A4 entnommen wer-
den. Die Pegelverteilung ist in Karte 1a dargestellt.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

2 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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6.2 StraBenverkehr — Auswirkungen am Plangebdude
Nachstehend werden die, durch den StraBenverkehr (Prognose-Planfall) her-
vorgerufenen, Beurteilungspegel an den Plangebauden aufgefiihrt. Die Beurtei-
lung erfolgt mit den Orientierungswerten der DIN 18005". Es treten folgende
Beurteilungspegel an der geplanten Wohnbebauung auf:
Tabelle 9 — Beurteilungspegel durch den Strafsenverkehr, ausgewdhlte Immissi-
onsorte an Plangebduden

Immissionsort Beurteilungs- Orientierungs- Uber-

pegel wert schreitung
dB(A) dB(A) dB
tags / nachts
55/ 45
BF7-€e .06, NnO 58 /49 (WA) 3/4
60/ 50
BF6 Gewerbe 1.0G, NO 64 / 51 4 / -
(MU)
Supermarkt 3,06, so 58 /49 6(()“230 -/-

Im allgemeinen Wohngebiet werden Beurteilungspegel tags bis 58 dB(A) und
nachts bis 49 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte werden tags bis 3 dB und
nachts bis 4 dB Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts werden tags und nachts eingehalten.

Im urbanen Gebiet werden Beurteilungspegel tags bis 64 dB(A) und nachts bis
51 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte werden tags bis 4 dB Uberschritten
und nachts eingehalten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts werden tags und nachts eingehalten.

Die Beurteilungspegel im Mischgebiet bzw. im Sondergebiet betragen bis
58 dB(A) tags und bis 49 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte werden tags und
nachts eingehalten.

Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung? von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts werden nicht erreicht.

Die detaillierten Ergebnisse kénnen den Anlagen D1 bis D10 enthommen wer-
den. Die Pegelverteilung ist in Karte 1b dargestellt.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

2 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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6.3 StraBenverkehr — Auswirkungen im Bestand

Die Verkehrslarmauswirkungen durch den Fahrverkehr im 6ffentlichen Stra-
Renraum und durch den zusatzlichen Verkehr infolge des Plangebiets auf die
bestehende Bebauung (WA) sollen ebenfalls dargestellt und beurteilt werden.
Hierzu erfolgt eine Gegenliberstellung der Immissionen durch den ,,Prognose-
Nullfall“ (ohne zuséatzlichem Verkehr) mit denen des ,,Prognose-Planfalls” (mit
zusatzlichem Verkehr).

Bei den Berechnungen wurde die geplante Bebauung beim Prognose-Planfall
im Baugebiet beriicksichtigt. Durch den ErschlieBungsverkehr ergeben sich an
der bestehenden Bebauung im Prognose-Planfall Beurteilungspegel bis
64 dB(A) tags und bis 56 dB(A) nachts im allgemeinen Wohngebiet. Gegeniber
dem Prognose-Nullfall ergeben sich Pegeldifferenzen zwischen +1,2 und
+2,8 dB tags und zwischen +0,1 und +1,5 dB nachts.

Die sogenannte ,Schwelle der Gesundheitsgefahr“?, bei der verfassungsrecht-
liche Schutzanforderungen greifen, wird bei Dauerschallpegeln von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts angesetzt. Die Beurteilungspegel durch den zusatzli-
chen Verkehr liegen unterhalb der Schwelle der Gesundheitsgefahr.

Aus schalltechnischer Sicht lasst kein unmittelbarer Rechtsanspruch auf Larm-
schutz herleiten.

Die Pegeldifferenzen sind im Anhang A9 bis A10 dargestellt.
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6.4 Schienenverkehr — Auswirkungen im Plangebiet

Die Beurteilung des Schienenverkehrs erfolgt mit den Orientierungswerten der
DIN 18005*. Es treten folgende Beurteilungspegel an den geplanten Baugren-
zen auf:

Tabelle 10 - Beurteilungspegel durch den Schienenverkehr, ausgewdhlte Immis-
sionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungs- Uberschreitung
werte
dB(A) dB(A) dB
tags / nachts

10 01 4m Hohe 65 /58 10/13
10 02 4m Hohe 64 /56 9/11
10 03 4m Hohe 63 /56 55/ 45 8/11
10 04 4m Hohe 63 /56 (WA) 8/11
1O 05 4m Hshe 49 /42 -/-
1O 06 4m Hshe 47 /40 -/-
10 07 am Hohe 60/53 60/ 50 -/3
1O 08 4m Hshe 46 /39 (MU) -/-
10 09 4m Hshe 46 /39 -/-
10O 10 4m Hshe 65 /58 60/ 50 5/8
10 11 4m ohe 45 /38 (MI/50) -/-

Im allgemeinen Wohngebiet werden an der Grenze der Baufelder Beurteilungs-
pegel bis 65 dB(A) tags und bis 58 dB(A) nachts erreicht. Die Orientierungswerte
werden tags bis 10 dB und nachts bis 13 dB Uberschritten.

Im urbanen Gebiet werden Beurteilungspegel bis 60 dB(A) tags und bis 53 dB(A)
nachts erreicht. Die Orientierungswerte werden tags eingehalten und nachts
bis 3 dB Uberschritten.

Im Mischgebiet bzw. Sondergebiet ergeben sich an der Grenze der Baufelder
Beurteilungspegel bis 65 dB(A) und bis 58 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte
werden tags bis 5 dB und nachts bis 8 dB liberschritten.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.
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Als weiteres Abwagungskriterium kdnnen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV! herangezogen werden (WA: 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts;
MU/MI: 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts). Diese Grenzwerte stellen die
Schwelle der Zumutbarkeit dar. Die Grenzwerte werden im allgemeinen Wohn-
gebiete tags bis 6 dB und nachts bis 9 dB tiberschritten. Im urbanen Gebiet wer-
den die Grenzwerte tags und nachts eingehalten. Im Mischgebiet bzw. Sonder-
gebiet werden die Grenzwerte tags bis 1 dB und nachts bis 4 dB tberschritten.

Die sogenannte ,Schwelle der Gesundheitsgefahr“?, bei der verfassungsrechtli-
che Schutzanforderungen greifen, wird bei Dauerschallpegeln von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts angesetzt. Die Schwelle der Gesundheitsgefahr wird tags
und nachts nicht erreicht.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen B3 und B4 entnommen wer-
den. Die Pegelverteilung ist in Karte 2a dargestellt.

! Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

2 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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6.5 Schienenverkehr — Auswirkungen am Plangebaude

Nachstehend werden die, durch den Schienenverkehr hervorgerufenen, Beur-
teilungspegel an den Plangebauden aufgefiihrt. Die Beurteilung erfolgt mit den
Orientierungswerten der DIN 18005". Es treten folgende Beurteilungspegel an
der geplanten Wohnbebauung auf:

Tabelle 11 — Beurteilungspegel durch den Schienenverkehr, ausgewdhlte Immis-
sionsorte an Plangebduden

Immissionsort Beurteilungs- Orientierungs- Uber-
pegel wert schreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts

55/45

BF1-b 1.06, nw 63 /56 8/11
(WA)

60/ 50
BF5-a 2.0G, NW 61 / 54 (I\/IU) 1 / 4
S kt 61 /54 60/50 1/4

upermarkt ;.06
P 2.0G, NW (IVIl/SO)

Im allgemeinen Wohngebiet werden Beurteilungspegel tags bis 63 dB(A) und
nachts bis 56 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte werden tags bis 8 dB und
nachts bis 11 dB tiberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV?von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts werden tags bis 4 dB und nachts bis 7 dB
Uberschritten.

Die Beurteilungspegel im urbanen Gebiet betragen 61 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts. Die Orientierungswerte werden tags bis 1 dB und nachts bis 4 dB (iber-
schritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts werden tags und nachts eingehalten.

Die Beurteilungspegel im Mischgebiet bzw. im Sondergebiet betragen 61 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte werden tags bis 1 dB und
nachts bis 4 dB Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts werden tags und nachts eingehalten.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung® von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts werden tags und nachts eingehalten.

Die Ergebnisse des stdadtebaulichen Entwurfs zeigen, dass die nordliche Bau-
reihe einen guten Schutz fir die dahinterliegenden Bereiche darstellt. Dadurch
konnen zusatzlich auch an den AuRenwohnbereichen, die sich auf der larmab-
gewandten Seite befinden, die Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte wei-
testgehend eingehalten werden. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahr
werden somit tags und nachts ebenfalls eingehalten.

Die detaillierten Ergebnisse kénnen den Anlagen D1 bis D10 entnommen wer-
den. Die Pegelverteilung ist in Karte 2b dargestellt.

! Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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7 Diskussion von SchallschutzmaRnhahmen

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005* sowie
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? durch verkehrsbedingte Schal-
limmissionen sind SchallschutzmaRnahmen im Plangebiet erforderlich.

Neben den Festsetzungen hinsichtlich der akustischen Dimensionierung der
Umfassungsbauteile der Gebaude sind im Bebauungsplan auch Aussagen zum
Schutz der AuBenwohnbereiche (Balkone, Terrassen, Hausgarten etc.) und zu
Laftungseinrichtungen fir Schlafraume zu treffen.

7.1 Aktive LarmschutzmaRhahmen

Ein aktiver Schutz ist grundsatzlich passiven MalRnahmen (Schallschutzfenster,
etc.) vorzuziehen. Zum vollstandigen Schutz aller Geschosse miisste durch ei-
nen aktiven Schallschutz in Form von Wanden oder Wallen zumindest die Sicht-
verbindung zwischen dem jeweiligen betroffenen Gebdude und der Schall-
qguelle unterbrochen werden. Im Rahmen der Abwagung wurden bereits im
Vorfeld verschiedene Wand-Varianten entlang der Bahnlinie untersucht. Die
Hohe der Wand hangt hierbei vom Schutzziel, vom Abstand des Immissionsorts
zur Bahnlinie, von der Schutzbediirftigkeit des Wohnhauses und der Stock-
werksanzahl ab. Fiir einen Vollschutz d.h. eine Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte der 16.BImSchV in allen Stockwerken, misste die Wand entlang der
Bahnlinie zwischen 2 m und 4 m hoch sein. Die Kosten wiirden hier bei
+/- 1.200.000 € (brutto) liegen.

Als weitere aktiver Schallschutz kénnen MalRnahmen direkt am Bahngleis ge-
nannt werden. Hierzu zahlt die Errichtung von Schienenstegdampfern oder
Schienenstegabschirmungen an den Schienen entlang des Plangebiets. Je nach
Malnahme wiirde es hierbei zu Pegelminderungen von mindestens 2 dB im
Baufeld kommen.

Sind aktive MalRnahmen (Wand oder MaRnahmen am Bahngleis) aus stadte-
baulichen, finanziellen oder bauordnungsrechtlichen Griinden nicht umsetzbar,
ist ein passiver Schallschutz an den Gebauden vorzusehen.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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7.2 Passive LirmschutzmafBhahmen

Als passiver Schallschutz sind bauliche MaBnahmen wie Schallschutzfenster
und Liftungseinrichtungen sowie eine geeignete Grundrissgestaltung zu nen-
nen. Dabei gilt, dass:

o weniger schutzbediirftige Raume, wie Abstellrdume, Kiiche und Badezim-
mer, sich an den larmbelasteten Seiten befinden sollten,

o schutzbedirftige Raume (Schlaf- und Aufenthaltsraume) zur larmabge-
wandten Seite hin orientiert werden sollten.

An den Plangebduden wird die Schwelle der Gesundheitsgefahr nicht Gber-
schritten. Es sollte dennoch darauf geachtet werden, dass schutzbediirftige
Rdume (insbesondere zum Schlafen genutzte Raume) im schienennahen Be-
reich Richtung Siidosten ausgerichtet werden.

Zusatzlich zur larmoptimierten Grundrissgestaltung konnen durch bauliche
MaBnahmen wie z.B. geschlossene Carports, aufgesetzte Wandschirme etc. die
dahinterliegenden Bereiche weiter abgeschirmt werden. Ein beispielhaftes
stadtebauliches Schallschutzkonzept ist nachstehend dargestellt.

Abbildung 7 — Beispielhafte Irmoptimierte Grundrissgestaltung mit integrier-
ten baulichen Mafinahmen*

Schallemissionen Bahnlinie
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_ —
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s Schallschutzklasse 4 mmm  Schallschutzklasse 3 Keine Anforderungen Schallschirm

! Erstellt von Eble Messerschmidt Partner, Stand: 27.06.2023.
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Abbildung 8 — Beispielhaftes stddtebauliches Schallschutzkonzept (3D-Ansicht)*

Eckhauser mit Mehraufwendungen Bahnlinie

.
-2 - »

Schallschirmé im OG auf Carports, Gedrehte Dac.haufsétze im DG
ggfs. geschlossene Ruckseite Carport mit Sud- statt Westterrasse

Als SchallschutzmaBnahmen kommen ebenfalls verglaste Laubengange?, ver-
glaste Balkone, eine vorgehingte Glasfassade o.A. in Betracht.

Anforderungen an den Schutz gegen AuBBenlarm (DIN 4109)

Der Nachweis der erforderlichen Schalldimm-MaRe der AuRenbauteile erfolgt
im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell giiltigen DIN 41093. Im
vorliegenden Fall werden die Larmpegelbereiche der Fassung von Januar 2018
aufgefihrt.

Die Larmpegelbereiche wurden im Geltungsbereich des Bebauungsplans in
Form einer Rasterlarmkarte dargestellt. Im vorliegenden Fall wird maximal der
Larmpegelbereich V erreicht.

Die Ergebnisse des Einzelnachweises kénnen von den in der Untersuchung aus-
gewiesenen Werten (Larmpegelbereiche) aufgrund von Eigenabschirmung des
Gebadudes, Gebaudestellung, Regelwerke etc. abweichen.

! Erstellt von Eble Messerschmidt Partner, Stand: 27.06.2023.
2 Nicht bei Einfamilienhdusern.
3 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Liftungseinrichtungen

Da die Schallddmmung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster
geschlossen sind, muss der Liftung von Aufenthaltsraumen besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Bei einem Mittelungspegel nachts Uber
50 dB(A) sind nach der VDI 2719 Schlafraume bzw. die zum Schlafen geeigne-
ten Raume mit zusatzlichen Liftungseinrichtungen auszufiihren oder zur larm-
abgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liftung von Raumen, die nicht zum
Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzeitiges Offnen der Fenster
zugemutet werden (StoRBluftung). Nach DIN 18005 Beiblatt 12 ist bei Beurtei-
lungspegeln nachts liber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern
ein ungestorter Schlaf nicht mehr moglich. Die Bereiche des Bebauungsplange-
bietes in denen ein Dauerpegel liber 50 dB(A) nachts sind in der folgenden Ab-
bildung dargestellt.

Abbildung 9 — Kennzeichnung Liiftungseinrichtungen (hellrot: Pegelwerte
nachts > 50 dB(A)), Rechenhéhe 4 m L'J Gel.
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Im Baugenehmigungsverfahren kann gegebenenfalls von den erforderlichen
Luftungseinrichtungen abgewichen werden (larmabgewandte Seite). Einzel-
nachweise im Baugenehmigungsverfahren kénnen erforderlich werden.

1 VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.

2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung. Juli 2023.
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AuRenwohnbereiche

Aufgrund der hohen Beurteilungspegel im schienennahen Bereich ist darauf zu
achten, dass AuRenwohnbereiche moglichst nach Stiden/Siidosten ausgerich-
tet sind. Nach geltender Rechtsprechung sind zumindest bei Beurteilungspe-
geln von Uber 62 dB(A) tags auch fiir die AuBenwohnbereiche Larmschutzmali-
nahmen zu ergreifen. MaBnahmen sind u.a.: Verglaste Balkone (Loggien), Win-
tergarten oder Gabionenwande in Garten.

Abbildung 10 — Kennzeichnung Schutz der AufSenwohnbereiche (dunkelrot: Pe-
gelwerte > 62 dB(A)), Rechenhéhe 4 m (. Gel.

{ Pegelwerte tags
; in dB(A)

<= @2

/ 62 < I
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8 Machbarkeit — Supermarkt und Stellplatzanlagen

Es wird die Umsetzbarkeit des geplanten Supermarkts und der vorgesehenen
Stellplatzanlagen im Plangebiet geprift und Vorschlage zum Schallschutz ge-
macht. Die Beurteilung erfolgt unter Bericksichtigung des derzeitigen stadte-
baulichen Entwurfs bzw. der Hohe und Kubatur der Plangebaude.

8.1 Beschreibung der Planung

Geplanter Supermarkt

Der geplante Supermarkt befindet sich in Baufeld 9 im Sondergebiet. Eine Aus-
flihrungsplanung des Supermarkts (Anlieferung, Technische Anlagen, Lage der
Einkaufswagen-Box etc.) liegt noch nicht vor. Es werden daher zum einen An-
gaben des Auftraggebers und zum anderen Literatur- und Erfahrungswerte auf
Grundlage ahnlich groBer Markte herangezogen. Die Lage des Verladebereichs
steht bis zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht fest. Aller Voraussicht nach wird
sich dieser an der Ostseite befinden.

Folgende Tatigkeiten und Randbedingungen werden fiir die schalltechnische
Untersuchung angenommen:

o Betriebs-/Offnungszeiten werktags zwischen 6:00 und 22:00 Uhr.
o Nettoverkaufsfliche: 1.400 m? (hier: Discountermarkt)

o Kundenparkplatz (gepflasterte Fahrgassen) mit 3.808 Bewegungen tags
(0,17 Bewegungen pro m? Nettoverkaufsfliche und Stunde?) sowie ent-
sprechend 3.808 Stapelvorgange in einer offenen Einkaufswagenbox.

o Anlieferung von 3 Lkw tags mit Kiihlaggregat, inklusive Rangieren, tags.

o Verladegerausche der Lkw von jeweils 20 Paletten und 10 Rollwagen,
tags.

Die Lage der Schallquellen ist in den nachstehenden Abbildungen dargestellit.

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohofen und Omnibusbahnhoéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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Abbildung 11 — Lage der Schallquellen, Supermarkt?
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Hauptgebaude
I:l MNebengebiude
== Geltungsbereich
|:| Gewerbe (Planung)
G Wohnen (Planung)

m Parkplatz Kunden

| ExW-Box

Lkw Rangiaran

= Lkw Fahrweg
@® Kihlaggregat

=1 veriadung

! Hintergrundkarte: Stadtebaulicher Entwurf (ohne Bahnhaltestelle), Bebauungsplan ,,Breite I11“

der Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl, MaRstab 1:1.000, Stand: 09.01.2023.
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Beschreibung der geplanten Stellplatzanlagen

Im Plangebiet sind drei Tiefgaragen geplant. Diese werden der Wohnnutzung
zugeordnet. Die Schallabstrahlung der Tiefgaragen wird (iber das Tiefgaragen-
tor bericksichtigt.

Weiter sind in den Baufeldern 2, 3 und 4 oberirdische Stellplatze fiir die Wohn-
nutzung geplant. Nordostlich des bestehenden Kreisverkehrs soll ein Sammel-
stellplatz fir Bewohnerparken entstehen. In Baufeld 6 ist ein weiterer Parkplatz
vorgesehen, auf dem sich Stellpladtze fiir Bewohner als auch fiir Besucher befin-
den sollen. In Baufeld 9 soll zusatzlich ein Parkplatz fiir Bewohner und Besucher
entstehen.

Abbildung 12 — Geplante private Stellpldtze und Tiefgaragen im Plangebiet’

. A a
JA(uDermarlﬂ)/" $

Legende

E Hauptgebaude
E:l Nebengebaude

= = Geltungsbereich
I:l Gawerba (Planung)
u Wohnen (Planung)
I:l Kindergarten
Parkplatz

— Pkw Fahrweg

- Tiefgaragen-Ofinung

! Hintergrundkarte: Stiadtebaulicher Entwurf (ohne Bahnhaltestelle), Bebauungsplan ,Breite I11“
der Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl, MaRstab 1:1.000, Stand: 09.01.2023.
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8.2 Verfahren-TA Lirm

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm?! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literaturangaben, Erfahrungs-
werten sowie Angaben zur Auslastung seitens des Auftraggebers erarbeitet.

Entsprechend den einschldagigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgelande betrachtet und den Richtwerten ge-
genlibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im 6ffentlichen StraRenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerdusche werden unter Berlicksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerduschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
L, =10-Ig [Ti z T 100'1(LAeq,J' - Crmet + Krj + K1 + Kg ) dB(A)
r 4
j=1

Mit:

T Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T; Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeq,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit

Ki; Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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8.3 Emissionen der gewerblichen Schallquellen (Supermarkt)
8.3.1 Kundenparkplatz

Die Bewegungshaufigkeiten auf dem Kundenparkplatz des Supermarkts wur-
den anhand der Bayerischen Parkplatzlarmstudie® fir Discounter anhand der
Netto-Verkaufsfliche ermittelt. Bei einer Netto-Verkaufsfliche von 1.400 m?
ergeben sich insgesamt 3.808 Pkw-Bewegungen (Ein- und Ausparken) pro Tag
zwischen 6:00 und 22:00 Uhr.

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fiir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie wie folgt bestimmt:

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 - Ig (B - N) dB(A)
Mit:

Lw anlagenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde

Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart, hier: Discountmarkt +3,0 dB

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit, hier +4,0 dB

Kb Zuschlag fur den Durchfahranteil, hier +5,4 dB

Kstro Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache, hier 0 dB fiir Asphalt

B BezugsgroRe, hier 1.400 m?

N Bewegungshiufigkeit, hier 0,17 Bewegungen je 1 m2-Netto-Ver-

kaufsflache tags. Nachts ist der Markt geschlossen.

S Gesamtflache

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je 1 m?-Netto-Verkaufs-
flache.

(Schallquelle im Rechenmodell: Supermarkt Parkplatz Kunden)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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8.3.2 Einkaufswagen-Sammelbox

Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwar fiir die Ein-
kaufswagen-Sammelbox errechnet sich nach:

Lwar = Lwat,n + 10 - Ig n- 10 - Ig (T, / Std.) dB(A)

Mit:
Lwar,ih  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde

Flr die Wagenart ,,Metallkorb“* wird von einem Schallleistungs-Mit-
telungspegel von 72 dB(A)?* ausgegangen.

n Anzahl der Ereignisse fiir die Beurteilungszeit T,

Tr Beurteilungszeit in Stunden, 1 Stunde

Die Einkaufswagenbox wird nur von Pkw-Kunden genutzt. Dabei verursacht je-
der Pkw-Kunde zwei Bewegungen (Heraus- und Reinschieben der Wagen in die
Box). Taschenkunden bedienen sich i.d.R. an Einkaufswagen oder -korben, die
im Markt vorgehalten werden. Dieser Ansatz liegt erfahrungsgemaf auf der ,,si-
cheren” Seite (eigene Zdhlungen an einem Discounter haben ergeben, dass dort
lediglich rund 30 % der Pkw-Kunden einen Einkaufwagen nutzten). Im vorlie-
genden Fall wurde die selbe Bewegungshaufigkeiten wie auf dem Kundenpark-
platz angesetzt. Es wird von 3.808 Stapelvorgange zwischen 6:00 und 22:00 Uhr
ausgegangen.

(Schallquelle im Rechenmodell: Supermarkt EKW-Box)
8.3.3 Lkw Fahrwege und Rangieren

Im Tagzeitraum findet eine Anlieferung des Betriebs mit 3 Lkw statt.

Fiir die Zu- und Abfahrt der Lkw wurde in den Berechnungen jeweils ein langen-
bezogener Schallleistungspegel von 62 dB(A)/m* mit 2 Bewegungen (Zu-/Ab-
fahrt) wahrend der Betriebszeit zugrunde gelegt.

1 In der vorliegenden Untersuchung wird von der schalltechnisch ,ungiinstigsten” Ausfiihrung
(,Metallkorb“) ausgegangen.

2 Lenkewitz, Knut; Miller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

3 ebd.
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Der Lkw-Rangiervorgang setzt sich aus mehreren Einzelereignissen wie Rangie-
ren, Betriebsbremsen, Tlirenschlagen, Anlassen sowie dem Einsatz von akusti-
schen Rickfahrwarneinrichtungen zusammen. Diese Einzelereignisse wurden
im Rechenmodell unter Beriicksichtigung der Anzahl und Einwirkzeit der Ereig-
nisse zu einer Flachenschallquelle mit einem anlagenbezogenen Schallleis-
tungspegel von 89,5 dB(A) zusammengefasst (vgl. folgende Tabelle). Das Ran-
gieren von jeweils einem Lkw wurde vor der Anlieferungszone wahrend der Be-
triebszeit bertcksichtigt.

Tabelle 12 — Teilpegel der Rangiervorgdnge fiir 1 Lkw

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit

Ereignis dB(A) dB(A) dB(A)
Rangieren Lkw 1 2 Min. 99 -14,8 84,2
Betriebsbremse 2 5Sek. " 108 -25,6 82,4
Tirenschlagen 2 5Sek. " 100 -25,6 74,4
Anlassen 1 5Sek. " 100 -28,6 71,4
Rickfahrwarner 1 1 Min. 104! -17,8 86,2
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezog. Schallleistungspegel Lwa,1h 89,5 dB(A)

* Bezogen auf einen ,5-Sekunden-Takt“, damit wird von vornherein die Impulshaltigkeit beriicksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Supermarkt Lkw Fahrweg/Rangieren)
8.3.4 Kiihlaggregat

Die anliefernden Lkw sind mit Kiihlaggregaten ausgestattet. Der anlagenbezo-
gene Schallleistungspegel flr das Kihlaggregat wird mit 97 dB(A) angesetzt?.
Der Betrieb des Kiihlaggregats wurde mit einer Einwirkzeit von 15 Minuten je
Lkw berticksichtigt. Zusatzlich wurde wahrend des Rangiervorgangs eine Ein-
wirkzeit von 2 Minuten je Lkw beriicksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Supermarkt KA Rangieren; Supermarkt KA)

! Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz (2001): Verwendung von akustischen Rickfahr-
warneinrichtungen.

2 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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8.3.5 Verladetatigkeiten

Die Emissionen durch Verladetatigkeiten werden anhand von Literaturangaben
ermittelt. Je Verladevorgang berechnet sich der Schallleistungspegel Lwar wie
folgt:

Lwar = Lwat,in + 10 - I|gn-10 - Ig (T: / Std.) dB(A)

Mit:

Lwatih  zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir ein Ereignis pro Stunde
n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

Tr Beurteilungszeit in Stunden

Fir die Verladetitigkeiten wird das Offnen und SchlieBen der Ladebordwand,
das Be- und Entladen (2 Bewegungen) mit Rollwagen bzw. Palettenhubwagen
Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand sowie die Rollgerdusche auf dem Wa-
genboden der Lkw im Rechenmodell in einem auf die Beurteilungszeit von
1 Stunde bezogenen Schallleistungspegel zusammengefasst (vgl. Tabelle 13).
Die folgende Tabelle enthalt die Einzelereignisse, aus denen sich ein Verlade-
vorgang zusammensetzt, die Anzahl und Einwirkzeit der Ereignisse, den Korrek-
turwert, den Schallleistungspegel sowie den Teilpegel der einzelnen Quellen. Es
wird davon ausgegangen, dass jeder Lkw mit 20 Paletten und 10 Rollwagen be-
laden ist.

Tabelle 13 — Teilpegel eines Verladevorgangs

Anzahl | Einwirkzeit Lwa Lwa,1h Korrektur | Teilpegel
je Einwirkzeit
Ereignis dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Offnen / SchlieRen
Ladebordwand 2 15 Sek. 98 - -20,8 77,2
Rollwagen lber
Ladebordwand 20 i i 8 +13.0 91,0
Palettenhubwagen
40 - - 88 +16,0 104,0
Uber Ladebordwand
Rollgerausche
60 - - 75 +17,8 92,8
Wagenboden
Auf die Beurteilungszeit (1 Std.) bezogener Schallleistungspegel Lwaran 104,5 dB(A)

(Schallquelle im Rechenmodell: Supermarkt Verladung)

3348/3 - 28. Oktober 2024



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Breite 111” in Riegel

8.4 Emissionen der geplanten Stellplatzanlagen

8.4.1 Tiefgaragen — Abstrahlung

Die (flachenbezogene) Schallabstrahlung durch die ge6ffneten Tiefgaragentore
berechnet sich entsprechend der Parkplatzlarmstudie® wie folgt:

Lw~1h =50 dB(A) +101gB - N

mit B = Anzahl der Stellplatze, hier:

o Tiefgarage Baufeld 1: 48 Stellplatze
o Tiefgarage Baufeld 5: 58 Stellplatze
o Tiefgarage Baufeld 7: 59 Stellplatze

und N = Fahrbewegung je Stunde und Stellplatz: hier:
o 0,15 tags und 0,09 in der lautesten Nachtstunde

Fir die Offnungsflichen der Tiefgaragen ergeben sich somit folgende flichen-
bezogene Schallleistungspegel:

o Tiefgarage Baufeld 1: 58,6 dB(A)/m? tags und 56,4 dB(A)/m? nachts
o Tiefgarage Baufeld 5: 59,4 dB(A)/m? tags und 57,2 dB(A)/m? nachts
o Tiefgarage Baufeld 7: 59,5 dB(A)/m? tags und 57,3 dB(A)/m? nachts

(Schallquellen im Rechenmodell: TG-Baufeld 1/5/7 Offnung-tags/nachts)
8.4.2 Tiefgaragen — Ein- und Ausfahrten

Firr die Zu- und Abfahrt der Pkw zu bzw. von der Tiefgarage wurde ein langen-
bezogener Schallleistungspegel von 49,7 dB(A)/m?? zuzlglich eines Steigungs-
zuschlags von 3 dB angesetzt. Angaben zur Steigung der Rampen liegen derzeit

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

2 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

3 Der angegebene lingenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich entsprechend den RLS-19
fur die Fahrzeuggruppe Pkw bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h.
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noch nicht vor. Es wird daher von einer Steigung von mindestens 12 % ausge-
gangen. Fiir die Rampe wurde ein Asphalt oder akustisch gleichwertiger Belag
angesetzt. Es werden folgende Pkw-Bewegungen® beriicksichtigt:

o Tiefgarage Baufeld 1: rund 116 Pkw-Bewegungen tags und rund 5 Pkw-Be-
wegungen in der lautesten Nachtstunde

o Tiefgarage Baufeld 5: rund 140 Pkw-Bewegungen tags und rund 6 Pkw-Be-
wegungen in der lautesten Nachtstunde

o Tiefgarage Baufeld 7: rund 142 Pkw-Bewegungen tags und rund 6 Pkw-Be-
wegungen in der lautesten Nachtstunde

(Schallquellen im Rechenmodell: TG-Baufeld 1/5/7 Fahrweg)
8.4.3 Oberirdische Parkplatze

Die Schallleistung auf den Stellplatzen wird nach dem Normalfall (sog. zusam-
mengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie? wie folgt bestimmt:

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksyro + 10 - Ig (B - N) dB(A)
Mit:

Lw anlagenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde

Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart, hier: Wohnanlagen +0 dB

Ki Zuschlag fur die Impulshaltigkeit, hier +4 dB

Ko Zuschlag fur den Durchfahranteil, hier: +0 dB

Kstro Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache, hier: +0 dB (Fahrgassen: as-
phaltiert)

B BezugsgroRe, hier: Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit

Folgende Ansatze liegen den Berechnungen der Parkplatzflachen zugrunde:

10,15 Bewegungen pro Stunde und Stellplatz tags; 0,09 Bewegungen pro Stellplatz in der lau-
testen Nachtstunde

2 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohofen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.
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Tabelle 14 — Kennwerte Parkpléitze

; B Kea Ki Ko Kstro N

iﬁzg?:jgge’;r Parkplatztyp # dB dB dB dB tags/nachts
Parkplatz BF2-a Wohnanlage 8 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF2-b Wohnanlage 6 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF2-c Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF2-d Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF2-e Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF2-f Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF3-a Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF3-b Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF3-c Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF3-d Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF3-e Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF3-f Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF3-g-1 Wohnanlage 6 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF3-g-2 Wohnanlage 4 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF4-a Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF4-b Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF4-c Wohnanlage 2 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF4-d Wohnanlage 9 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF4-e-1 Wohnanlage 6 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF4-e-2 Wohnanlage 4 0 4 0 0 0,4/0,15
Parkplatz BF6 Blf/ls‘i‘t‘::f;;‘e”rd 20 0 4 2,6 0 0,4/0,15
; a;,';’:é‘,’,;zljfz”; Wohnanlage | 42 0 4 3,8 0 0,4/0,15
melsielptrs | unacewebe | 2 | O | 4 | 26 | 0 | a0
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8.5 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerdauschspitzen durch Vorgdnge im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fir Einzelereignisse®%3 zu rechnen:

Tiefgarage Rampe 94 dB(A)

Tlrenschlagen Pkw 97,5 dB(A)
EKW-Box 106 dB(A)
Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)
Verladung Palettenhubwagen 116 dB(A)

1 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohofen und Omnibusbahnhoéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

2 Lenkewitz, Knut; Miller, Jiirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.

3 Knothe, Ekkehard (1995): Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche

auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen. Wiesbaden:
HLfU.
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8.6 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der DIN ISO 9613-2*. Das Modell beriicksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet
wurde bis zur 3. Reflexion,

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption,

o Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird flir den gesamten Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,6 bis
0,8 (0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) beriicksichtigt,

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen),

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung fordern,

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmet Wwurde im Sinne
einer ,,Worst Case“-Betrachtung mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 10 m und in einer Héhe von 4 m (ber Ge-
lande (ca. 1. OG) wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersu-
chungsgebiet berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen
Funktion (Bezier) bestimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den
hellroten Farbtonen die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm fir allge-
meine Wohngebiete (WA) liberschritten werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. MaRgeblich fir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.
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8.7 Ergebnisse und Beurteilung

Die Beurteilung der oberirdischen Stellplatze, der Tiefgaragen und des Super-
markts erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm?. Es treten folgende
Beurteilungspegel an der geplanten und bestehenden Bebauung auf:

Tabelle 15 — Beurteilungspegel an der geplanten und bestehenden Bebauung,
ausgewdhlte Immissionsorte

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uber-
pegel richtwert schreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts

Supermarkt-Wohnen 1.0, so 67 /36 60 / 45 7/-

Supermarkt-Wohnen 1,06, sw 52/40 (MI1/s0) -/-

BF5-Gewerbe 06 no 57/39 63 /632 -/

BF6-Gewerbe e, no 55/ 45 (MU-Biro) -/-

BF5-a 2.06, 50 54 /36 63/ 45 -/-

BF5-a to,w 52/50 (MU) -/5

BF1-c g, s0 55/51 55/40 -/11

(WA)
Fronhoferstr. 7 1.06,w 54/28 55/40 -/-
Winkelacker 25 106, n 38/31 (WA-Bestand) -/-

Plangebaude:

Die Beurteilungspegel betragen im allgemeinen Wohngebiet bis 55 dB(A) tags
und bis 51 dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir allgemeine
Wohngebiete werden tags eingehalten und nachts bis 11 dB tberschritten.

Im urbanen Gebiet werden an der geplanten Wohnbebauung Beurteilungspe-
gel bis 54 dB(A) tags und bis 50 dB(A) nachts erreicht. Die Immissionsrichtwerte
der TA Larm fir urbane Gebiete werden tags eingehalten und nachts bis 5 dB

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Entsprechend der Auslegungshinweise zur TA Lirm sind Biiroraume nachts nicht schutzbe-
dirftig. Sollte doch eine nachtliche Nutzung stattfinden, so sind nachts die IRW fiir den Tag-
zeitraum heranzuziehen.
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Uberschritten. An den Gebdauden im urbanen Gebiet, in denen gewerbliche Ein-
richtungen geplant sind, werden Beurteilungspegel tags bis 57 dB(A) und nachts
bis 55 dB(A) erreicht. Die herangezogenen Immissionsrichtwerte fiir urbane Ge-
biete fiir Biiros* oder Ahnliches von 63 dB(A) tags und nachts werden eingehal-
ten.

Die Beurteilungspegel betragen im Mischgebiet bzw. Sondergebiet an der ge-
planten Wohnbebauung bis 67 dB(A) tags und bis 40 dB(A) nachts. Die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm? fir Mischgebiete werden tags bis 7 dB tiberschrit-
ten und nachts eingehalten.

Bestandsgebdude:

Die Beurteilungspegel betragen im bestehenden allgemeinen Wohngebiet bis
54 dB(A) tags und bis 31 dB(A) nachts. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm
fiir allgemeine Wohngebiete werden im Bestand tags und nachts eingehalten.

Die detaillierten Ergebnisse kdnnen den Anlagen D1 bis D10 entnommen wer-
den. Die Pegelverteilungen sind in den Karten 5 und 6 dargestellt.

Spitzenpegel

Die Forderung der TA Larm, dass Maximalpegel die Immissionsrichtwerte tags
um nicht mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten
sollen (Urbane Gebiete-Biiro 93 dB(A) tags und 93 dB(A) nachts; Urbane Ge-
biete 93 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts; Mischgebiete 90 dB(A) tags und
65 dB(A) nachts); allgemeine Wohngebiete 85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts),
wird:

o imurbanen Gebiet tags eingehalten und nachts bis 2 dB Uberschritten,
o imurbanen Gebiet an ,Gewerbegebdauden” tags und nachts eingehalten,

o im Mischgebiet bzw. Sondergebiet tags eingehalten und nachts bis 1 dB
Uberschritten,

o im allgemeinen Wohngebiet tags eingehalten und nachts um 23 dB lber-
schritten.

An der bestehenden Bebauung im allgemeinen Wohngebiet wird das Spitzen-
pegel-Kriterium tags und nachts erfllt.

! Entsprechend der Auslegungshinweise zur TA Larm sind Biirordume nachts nicht schutzbe-
durftig. Sollte doch eine nachtliche Nutzung stattfinden, so sind nachts die IRW fir den Tag-
zeitraum heranzuziehen.

2 sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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8.8 Diskussion der Ergebnisse

Nachts werden die Immissionsrichtwerte im geplanten allgemeinen Wohnge-
biet und im urbanen Gebiet aufgrund der Nutzung der Tiefgaragen bzw. Park-
platze teilweise Gberschritten. Das Spitzenpegel-Kriterium wird ebenfalls nicht
erfullt. Da die geplanten Stellplatze (nachts) ausschlielRlich der Wohnnutzung
dienen, sind die Immissionsrichtwerte und das Spitzenpegel-Kriterium der
TA Larm® gemaR dem Urteil des VGH Baden-Wiirttemberg? nicht streng auszu-
legen, wenn die Planung dem Stand der Larmminderungstechnik und die An-
zahl der Stellpldtze dem durch die Nutzung zugelassenen Bedarf entspricht.
Zwingend erforderliche larmmindernde MalRnahmen werden im nachstehen-
den Kapitel aufgefiihrt.

Im Mischgebiet bzw. Sondergebiet werden die Immissionsrichtwerte aufgrund
des Betriebs des Supermarkts (Verladung, Parkplatz etc.) tags an den geplanten
Wohnungen auf dem Supermarkt teilweise Gberschritten. Fir den Tagzeitraum
werden Schallschutzmallnahmen notwendig.

Nachts werden die Immissionsrichtwerte Mischgebiet bzw. Sondergebiet Gber-
all eingehalten. Das Spitzenpegel-Kriterium wird durch die Nutzung der oberir-
dischen Parkplatze und Tiefgaragen teilweise nicht erfillt, ist aber analog zum
allgemeinen Wohngebiet nicht streng auszulegen, wenn die oben genannten
Bedingungen erfillt werden (s. Kapitel 8.9).

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2 Urteil VGH Baden-Wiirttemberg, Az 3 S 149/17.
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8.9 SchallschutzmaRnahmen

8.9.1 Schallschutz: Stellplatzanlagen

GemalR dem Urteil des VGH Baden-Wiirttemberg® finden die Immissionsricht-
werte der TA Larm und das Spitzenpegel-Kriterium bei der Beurteilung von
Stellplatzen, die der Wohnnutzung dienen, in der Regel keine Anwendung, so-
lange die Planung auf den Stand der Technik gebracht wird und die Anzahl der
Stellplatze dem durch die Nutzung zugelassenen Bedarf entspricht. Folgende
MaBnahmen miissen daher beim Bau der Tiefgaragen und oberirdischen Stell-
platze umgesetzt werden:

o Die Zufahrt bzw. Rampe der Tiefgaragen sind einzuhausen und mit schall-
absorbierenden Materialien zu verkleiden.

o Die Rampen der Tiefgaragen sowie die oberirdischen Parkplatze sind as-
phaltiert oder mit einem akustisch gleichwertigen Belag auszufiihren.

o Regenrinnen sind larmarm auszufihren, z.B. mit einer verschraubten
Gusseisenplatte.

o Sollte ein Tor an der Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage installiert werden, ist
dieses entsprechend dem Stand der Lirmminderungstechnik auszufiihren
(vernachlissigbare Schlaggerdusche beim Offnen und SchlieRen).

Alternativ kann im Baugenehmigungsverfahren auf eine larmoptimierte Grund-
rissgestaltung geachtet werden, sodass sich nur nicht schutzbedirftige Raume
(z.B. Badezimmer, Abstellkammer, Flur etc.) an den Fassadenbereichen mit
Richtwertliberschreitungen befinden.

8.9.2 Schallschutz: Supermarkt

Aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte tags an den Woh-
nungen Uber dem Supermarkt werden SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

Durch die Lage der Schallquellen und der geplanten Bebauung ist die Errichtung
eines Schallschutzbauwerks in Form einer Wand oder eines Walls stadtebaulich
nicht umsetzbar. Passive SchallschutzmaBnahmen (z.B. Schallschutzfenster)
stellen aus rechtlichen Gesichtspunkten kein zuldssiges Mittel gegeniber ge-
werblicher Schallimmissionen dar. Daher missen erforderliche Schallschutz-
malknahmen an den Wohnungen in Form der architektonischen Selbsthilfe um-
gesetzt werden.

! Urteil VGH Baden-Wiirttemberg, Az 3 S 149/17.
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An den betroffenen Fassadenabschnitten sind Immissionsorte (schutzbedurf-
tige Raume mit 6ffenbaren Fenstern) zu vermeiden. Dies kann mittels Festver-
glasung, nicht 6ffenbaren Fenstern, Prallscheiben oder vorgehdngten Glasfas-
saden realisiert werden.

Alternativ bzw. zusatzlich kann auf eine larmschutzoptimierte Grundrissgestal-
tung geachtet werden d.h. schutzbediirftige Rdume, wie Schlaf- und Wohn-
raume sowie alle Raume die zum dauerhaften Aufenthalt geeignet sind, sind
zur larmabgewandten Seite hinzuorientierten.

Weitere mogliche Konflikte und Lésungsvorschlage

Neben den bereits in der Machbarkeit beschriebenen und beurteilten nut-
zungstypischen Vorgangen und Tatigkeiten durch den Nahversorger kénnte es
weiter zu einem Nutzungskonflikt zwischen den Wohnungen auf dem Nahver-
sorger und Anlieferungen einer moglichen Backereifiliale und/oder Zeitschrif-
tenanlieferungen kommen, die typischerweise vor 6:00 Uhr und damit im
Nachtzeitraum stattfinden. Mafgebliche Schallquellen waren hier das Tiren-
schlagen und Fahrgerdusche der Transporter. Die Verladung erfolgt voraus-
sichtlich per Hand (deutlich geringere Schallemissionen als bei einer Verladung
per Hubwagen o0.A.) Der Nachweis, dass die Immissionsrichtwerte an den ge-
planten Wohnungen eingehalten werden, ist grundsatzlich im Genehmigungs-
verfahren zu erbringen. Falls nachtliche Transporter-Anlieferungen geplant
sind, sollten diese aus schallschutztechnischer Sicht optimiert werden. Als
SchallschutzmaBnahme besteht die Moglichkeit einen Anlieferungsbereich aus-
zuweisen, der geringere Schallimmissionen verursacht bspw. unterhalb des
Vordachs und nur an den stidostlichen oder norddstlichen Fassadenabschnit-
ten, Uber denen keine Wohnungen geplant sind. Bei einer Zeitschriftenanliefe-
rung vor 6:00 Uhr kdnnte eine Zeitschriftenbox an der Grundstilicksgrenze er-
richtet werden. Auf diese Weise werden Fahrwege und Tlrenschlagen auf dem
Betriebsgrundstilick bzw. nahe der Wohnungen vermieden.

In Kapitel 11 werden Festsetzungsvorschlage und Hinweise (insbesondere be-
ziiglich des Nahversorgers) aufgefiihrt. Der Nachweis eines konkreten Schall-
schutzkonzepts erfolgt im Baugenehmigungsverfahren.
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9 Gesamtlarmbetrachtung

Entsprechend der einschlagigen Regelwerke wurden die Schallimmissionen ein-
zeln erfasst und den jeweiligen Orientierungs-, Richt- und Grenzwerten gegen-
Ubergestellt. Im Zuge der Abwagung im Bebauungsplanverfahren ist die Ge-
samtbelastung im Einzelfall jedoch durchaus abwagungsrelevant. Dies gilt ins-
besondere bei Erreichen oder Uberschreiten der sog. ,Schwellenwerte der Ge-
sundheitsgefahrdung” von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts.

Anmerkung: Eine Uberlagerung (Addition) der Pegelwerte weist gewisse me-
thodische Probleme auf. Gemals DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) sollen
die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquellen jeweils fiir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese Be-
trachtungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerduschzusammenset-
zung und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen
Larmquelle begriinden. Weiterhin erscheint es problematisch, Pegel, die auf
der Grundlage unterschiedlicher Verfahren ermittelt wurden und fiir die unter-
schiedliche Grenzwerte gelten, aufzuaddieren und gemeinsam zu bewerten.
Die TA Larm bericksichtigt beispielsweise die ,lauteste Nachtstunde” sowie
Spitzenpegel und Einwirkzeiten, wohingegen beim Verkehrslarm eine Mitte-
lung Uber den gesamten Tag- bzw. Nachtzeitraum und keine Beurteilung von
Spitzenpegeln erfolgt. Dennoch wird zur Veranschaulichung der Auswirkungen
auf das geplante Vorhaben auf die Darstellung eines Summenpegels zuriickge-
griffen. Die Ergebnisse sollen der Diskussion der Auswirkungen des Vorhabens
im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung dienen.

Fir die Gesamtlarmbetrachtung werden die Schallimmissionen des StraRen-
und Schienenverkehrs sowie des geplanten Supermarkts und der Stellplatzan-
lagen aufaddiert und nachrichtlich dargestellt.

An der geplanten Wohnbebauung im Plangebiet treten Beurteilungspegel (Ge-
samtldarm) bis 68 dB(A) tags und 56 dB(A) nachts auf. Die kritische Grenze der
Gesundheitsgefahrdung wird tags und nachts nicht erreicht.
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10 Festsetzungsvorschlage im Bebauungsplan

Folgende grundsatzliche Formulierungen fir die Festsetzungen im Bebauungs-
plan sind moglich:

Bauliche und sonstige Vorkehrungen zur Vermeidung oder Minderung von
schadlichen Umwelteinwirkungen i. S. d. Bundesimmissionsschutzgesetzes
(§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB).

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Bei der Errichtung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen
sind zum Schutz vor StraRenverkehrslarmeinwirkungen die AuRenbauteile ein-
schlielRlich Fenster, Tlren und Déacher entsprechend den Anforderungen der
DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau - Anforderungen und Nachweise” vom Ja-
nuar 2018 auszubilden.

Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R’w ges
der AuBenbauteile! von schutzbedirftigen Rdumen ergibt sich unter Berlick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

’ —
R W,ges = La - I<Raumart

Mit:

La Malgeblicher AuBenlarmpegel, gemaR DIN 4109-2:
2018, 4.4.5

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

KRraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Burordume und Ahnliches
Mindestens einzuhalten sind:

R’'w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w ges sind in Abhangigkeit
vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuRenfldche eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fiir AuBenbauteile, die unterschiedlich zur maRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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R'w, ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume, Ubernachtungsrdume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blrordume und
Ahnliches.

Zuordnung zwischen Lidrmpegelbereichen und mafigeblichem Aufienldrmpegel
gemdf DIN 4109* Tabelle 7

Larmpegel- | MaRgeblicher AuBenldarmpegel
bereich L,

indB
[ bis 55

Il 56 bis 60

i 61 bis 65

v 66 bis 70

\Y 71 bis 75

VI 76 bis 80
VI > 80"

“) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Anforderung an die AuRenbauteile ergibt sich aus den festgesetzten Larm-
pegelbereichen nach DIN 4109. Der Nachweis dafir ist im Baugenehmigungs-
verfahren fir die Gebdude/Fassaden, die in den gekennzeichneten Bereichen
liegen zu erbringen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere AuRenlarmpegel an den Fassaden vorliegen (z.B. aufgrund einer ge-
eigneten Gebaudestellung und hieraus entstehender Abschirmung) kénnen die
Anforderungen an die Schallddmmung der AuBenbauteile entsprechend der
Vorgaben der DIN 4109 reduziert werden.

! DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Abbildung 13 — Kennzeichnung Lédrmpegelbereiche nach DIN 4109 (Ausgabe
2018), Rechenhéhe 4 m (. Gel.
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Liiftungseinrichtungen

Fur die Gebaude/Fassaden, die in den gekennzeichneten Bereichen liegen, sind
in den fur das Schlafen genutzten Rdumen, schallgedammte Liftungselemente
vorzusehen, wenn der notwendige Luftaustausch wahrend der Nachtzeit nicht
auf andere Weise sichergestellt werden kann.

Das Schallddmm-MaR R-res des gesamten AuRenbauteils aus Wand/Dach,
Fenster, Liftungselement muss den Anforderungen der DIN 4109 entsprechen.

Wird die Liftung durch besondere Fensterkonstruktionen oder andere bauliche
Malnahmen sichergestellt, so darf ein Beurteilungspegel von 30 dB(A) wah-
rend der Nachtzeit in dem Raum oder den Raumen bei mindestens einem teil-
geoffneten Fenster nicht Gberschritten werden.

Der Einbau von Liftungseinrichtungen ist nicht erforderlich, soweit im Bauge-
nehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass in der Nacht zwischen 22% und
06% Uhr ein AuRenlirm-Beurteilungspegel von 50 dB(A) nicht Uberschritten
wird oder der Schlafraum Uber eine larmabgewandte Fassade beliftet werden
kann.
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Abbildung 14 — Kennzeichnung Liiftungseinrichtungen (hellrot: Pegelwerte
nachts > 50 dB(A)), Rechenhéhe 4 m (. Gel.

T TT TIry FITTTITTY

Liiftungseinrichtungen, nachts

m

—| Pegelwerte nachts
in dB(A)

<= 50

AuRenwohnbereiche

In den gekennzeichneten Bereichen sind Aullenwohnbereiche (z. B. Loggien,
Balkone, Terrassen) von Wohnungen nur als verglaste Vorbauten oder ver-
glaste Loggien zuldssig. Vorzugsweise sind AuRenwohnbereiche auf die larmab-
gewandte Seite auszurichten.

Abbildung 15 — Kennzeichnung Schutz der Aufienwohnbereiche (dunkelrot: Pe-
gelwerte tags > 62 dB(A)), Rechenhéhe 4 m (. Gel.
S e

AuBlenwohnbereiche, tags

]

d G2, ) Goiirmi[]

Pegelwerte tags
in dB(A)

<=
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Orientierung der Aufenthaltsraume

Zum Schutz vor Schallimmissionen des Schienenverkehrs sind in den gekenn-
zeichneten Bereichen dem standigen Aufenthalt von Personen dienende
Raume (Aufenthaltsraume i. S. der DIN 4109) zu den larmabgewandten Gebau-
deseiten zu orientieren. Sofern eine Anordnung aller Wohn- und Schlafraume
einer Wohnung an den larmabgewandten Gebdudeseiten nicht moglich ist, sind
vorrangig die Schlafraume den larmabgewandten Gebdudeseiten zuzuordnen.
Wohn-/ Schlafraume in Ein-Zimmer-Wohnungen und Kinderzimmer sind wie
Schlafraume zu beurteilen.

Abbildung 16 — Kennzeichnung der Bereiche, in denen schutzbediirftige Rdume
zu vermeiden sind, Baufelder 1 bis 3 *

-~

- \' Baufeld 3
\¢
X

St R /

-Baufeld 1 >

! Hintergrundkarte: Stiadtebaulicher Entwurf (ohne Bahnhaltestelle), Bebauungsplan ,Breite I11“
der Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl, MaRstab 1:1.000, Stand: 09.01.2023.
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Abbildung 17 — Kennzeichnung der Bereiche, in denen schutzbediirftige Rdume
zu vermeiden sind, Baufelder 4, 5 und 9

\\
'1 Baufeld 9 A
\ | Baufeld 5« &
\ '||,|| "'lll ' ///\ ,(/
\-—Radfeld4g\ | || 2 A W Vi

Supermarkt

Die StraBenoberfliche der Kunden- und Mitarbeiterparkpldtze des Super-
markts sind asphaltiert oder mit einem gleichwertigen Belag auszufiihren. Die
Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm! im Plangebiet und im Be-
stand ist im Baugenehmigungsverfahren zu erbringen.

Hinweise und Empfehlungen

o Inden nordostlichsten Baureihen sollten vorgesehene Carports riickwartig
geschlossen ausgefiihrt werden. Zusatzlich sollten abschirmende Ele-
mente (z.B. Wandschirme) auf den Dachern der Carports bzw. zwischen
den Kettenhdausern zum Schutz der dahinterliegenden Bereiche errichtet
werden.

o Es muss sichergestellt werden, dass Schallemissionen, die auf die Woh-
nungen oberhalb des Nahversorgers und an die angrenzenden Wohnein-
heiten in Baufeld 5 einwirken, vermieden oder alternativ mittels Schall-
schutzmaRnahmen reduziert werden, sodass die Immissionsrichtwerte
der TA Larm an allen Immissionsorten in den angrenzenden Baufeldern
eingehalten werden. Es werden folgende Hinweise bzw. Empfehlungen
ausgesprochen:

e Die Offnungszeiten des Supermarkts sollten so beschriankt werden,
dass gewéhrleistet werden kann, dass zwischen 22% und 6% Uhr

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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kein Parkierungsverkehr auf dem Geldande erfolgt (z.B. mit entspre-
chenden Offnungszeiten (6:30 Uhr bis 21:30 Uhr oder einer
Schranke)

Zwischen 22% und 6% Uhr sollte durch entsprechende MaRnahmen
sichergestellt werden, dass kein Lieferverkehr das Gelande des Su-
permarkts befahrt bzw. auf dem Gelande verladt.

Sollten nachtliche Anlieferungen (Lkw-Anlieferung, Backshop, Zeit-
schriften-Anlieferung) stattfinden, sind mittels geeigneter Malinah-
men die Schallemissionen zu reduzieren und die Einhaltung der Im-
missionsrichtwerte nachzuweisen bspw. mit Larmschutzwanden,
(Teil-)Uberdachungen der Parkplitze, Carports an den Parkplitzen,
Verlegung des Anlieferungsbereichs, Zeitschriftenbox an der Grund-
stlicksgrenze, um Fahrten auf dem Betriebsgrundstiick zu vermei-
den, etc. .

Lkw- Anlieferungen und -Verladungen sollten bevorzugt an der Ost-
seite (wohnungsabgewandten Seite (MU)) des Nahversorgers erfol-
gen.

Verbleibende Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an den
Wohnungen oberhalb des Nahversorgers sind mittels architektoni-
scher MalRnahmen (larmoptimierte Grundrissgestaltung, Festvergla-
sungen, nicht 6ffenbare Fenster, Prallschreiben, vorgehangte Glasfas-
saden etc.) im Baugenehmigungsverfahren zu l6sen.

Bei der Planung der Energiezentrale und des Nutzpflanzengewachshauses
ist darauf zu achten, dass schallintensive Anlagen oder Tatigkeiten im
Freien auf die nordliche Seite verlagert werden. Die Einhaltung der Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm im Plangebiet und im Bestand ist im Bauge-
nehmigungsverfahren zu erbringen.

Bei der Planung der Wohngebaude ist darauf zu achten, dass schutzbe-
dirftige Raume auf die der Tiefgaragenrampen/Parkplatz abgewandten
Seite hin orientiert werden. Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der
TA Larm am Plangebadude bzw. der Nachweis, dass die Ausfiihrungen der
Tiefgaragen dem Stand der Lairmminderungstechnik entsprechen, ist im
Baugenehmigungsverfahren zu erbringen.
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Bei den aufgefiihrten Festsetzungsvorschldgen und Hinweisen handelt es sich
um grundsétzliche Vorschldge. Anderung und Umformulierung der Festset-
zungsvorschlége im Textteil des Bebauungsplans sind méglich.
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11 Zusammenfassung

Ill

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Breite 11 in Riegel

kann wie folgt zusammengefasst werden:

StraBenverkehr

o Nordlich des Plangebiets verlauft die LandesstraBe L113, 6stlich wird das
Gebiet von der LandesstralRe L116 tangiert.

o  Zur Beurteilung der Situation durch den StraBenverkehr wurden die Ori-
entierungswerte der DIN 180052 fiir allgemeine Wohngebiete von tags
55 dB(A) und nachts 45 dB(A), fiir Mischgebiete und urbane Gebiete von
tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) herangezogen. Als weiteres Abwa-
gungskriterium konnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fir allgemeine Wohngebiete und von
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts fiir Mischgebiete/urbane Gebiete her-
angezogen werden.

o Durch den StraBenverkehr werden an den Baugrenzen im Plangebiet Be-
urteilungspegel bis 58 dB(A) tags und bis 49 dB(A) nachts im allgemeinen
Wohngebiet erreicht. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden tags
und nachts liberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
werden tags und nachts eingehalten.

o Imurbanen Gebiet werden tags Beurteilungspegel bis 66 dB(A) und
nachts bis 51 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte der DIN 18005 wer-
den tags und nachts tUberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV werden tags liberschritten und nachts eingehalten.

o Im Mischgebiet/Sondergebiet betragen die Beurteilungspegel an den Bau-
grenzen bis 68 dB(A) tags und bis 59 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte
der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden
tags und nachts lGberschritten.

o Gegenlber den Schallimmissionen des StraRenverkehrs werden Schall-
schutzmaRnahmen erforderlich. Diese wurden in Kapitel 7 aufgezeigt und
diskutiert.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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Schienenverkehr

o Westlich des Plangebiets befindet sich die eingleisige Bahnlinie der Kaiser-
stuhlbahn.

o Zur Beurteilung der Situation durch den Schienenverkehr wurden die Ori-
entierungswerte der DIN 180052 fiir allgemeine Wohngebiete von tags
55 dB(A) und nachts 45 dB(A), fiir Mischgebiete und urbane Gebiete von
tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) herangezogen. Als weiteres Abwa-
gungskriterium konnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts fir allgemeine Wohngebiete und von
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts fiir Mischgebiete/urbane Gebiete her-
angezogen werden.

o Durch den Schienenverkehr werden an den Baugrenzen im Plangebiet Be-
urteilungspegel bis 65 dB(A) tags und bis 58 dB(A) nachts im allgemeinen
Wohngebiet erreicht. Die Orientierungswerte der DIN 18005 und die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden tags und nachts tberschrit-
ten.

o Imurbanen Gebiet werden Beurteilungspegel bis 60 dB(A) tags und bis 53
dB(A) nachts erreicht. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden tags
eingehalten und nachts Uberschritten, die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV werden tags und nachts eingehalten.

o Im Mischgebiet bzw. Sondergebiet ergeben sich an der Grenze der Baufel-
der Beurteilungspegel bis 65 dB(A) und bis 58 dB(A) nachts. Die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV
werden tags und nachts Uberschritten.

o Gegenlber den Schallimmissionen des Schienenverkehrs werden Schall-
schutzmaRRnahmen erforderlich. Diese wurden in Kapitel 7 aufgezeigt und
diskutiert.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.
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Geplantes Gewerbe: Supermarkt und Stellplatzanlagen

(@]

©)

Im Plangebiet ist die Errichtung eines Supermarkts und der Bau von Tief-
garagen sowie oberirdischen Parkplatzen geplant. Zur Prifung der Mach-
barkeit des Vorhabens wurden die Beurteilungspegel an der geplanten
Bebauung im Plangebiet sowie an der bestehenden Bebauung ermittelt.

Zur Beurteilung der klinftigen Situation wurden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm herangezogen. Fir die nachstgelegene schutzbediirftige Be-
bauung wurden die Richtwerte fiir allgemeine Wohngebiete von tags

55 dB(A) und nachts 40 dB(A), flir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und

45 dB(A) nachts und fiir urbane Gebiete von 63 dB(A) tags und 45 dB(A)
nachts herangezogen. Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sollen den
Tagrichtwert um nicht mehr als 30 dB und den Nachtrichtwert um nicht
mehr als 20 dB Uberschreiten.

Es wurde die Abstrahlung der maRgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Bertlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierfir waren Literaturangaben, Erfahrungs-
werte sowie Angaben seitens des Auftraggebers.

Plangebdude:

e |Im Tagzeitraum werden die Immissionsrichtwerte im allgemeinen
Wohngebiet und urbanen Gebiet eingehalten. Im Mischgebiet/Son-
dergebiet werden die Immissionsrichtwerte an den geplanten Woh-
nungen Uber dem Supermarkt an einzelnen Fassadenabschnitten
Uberschritten. Es werden SchallschutzmaRnahmen erforderlich.
Diese wurden in Kapitel 8.9 aufgezeigt und diskutiert. Das Spitzen-
pegel-Kriterium wird tags tberall eingehalten.

e Im Nachtzeitraum werden die Immissionsrichtwerte im urbanen Ge-
biet und Mischgebiet/Sondergebiet eingehalten. Im allgemeinen
Wohngebiet werden diese durch die Nutzung der privaten Stell-
platzanlagen liberschritten. Das Spitzenpegel-Kriterium wird nachts
dadurch ebenfalls nicht erfillt. GemaR eines Urteils des VGH Baden-
Wiirttemberg? ,findet die TA Ldrm mit ihren Immissionsrichtwerten,
dem Spitzenpegelkriterium und der von ihr definierten Vorbelastung
bei der Beurteilung von Immissionen, die durch die Nutzung zugelas-
sener notwendiger Stellplétze eines Wohnvorhabens verursacht wer-
den, in der Regel keine Anwendung”. Voraussetzung hierfir ist, dass

! Urteil VGH Baden-Wiirttemberg, Az 3 S 149/17, 23.02.2017.
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die Errichtung der Stellplatzanlagen dem neusten Stand der Larm-
minderungstechnik entspricht. Diesen wurden in Kapitel 8.9 aufge-
zeigt.

o Bestandsgebaude:

e Die Immissionsrichtwerte fiir allgemeinen Wohngebiete werden an
der bestehenden Wohnbebauung tags und nachts eingehalten.

e Das Spitzenpegel-Kriterium der TA Larm wird tags und nachts erfillt.

o Die Erfiillung der Anforderungen der TA Larm im Plangebiet sowie an der
bestehenden Wohnbebauung sind im nachgelagerten Baugenehmigungs-
verfahren (mit konkretem Betriebs-/Planungskonzept) nachzuweisen.
Mogliche Festsetzungen und Hinweise fiir die Planung sind in Kapitel 11
dargelegt.
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12 Anhang

Ergebnistabellen

StraBBenverkehr (Prognose-Planfall)

Rechenlaufinformation Strale Anlage A1 - A2
Eingangsdaten Stralle Anlage A3 - A4
Eingangsdaten Offtl. Parkplitze Anlage A5 — A6
Einzelpunktberechnung Stralle und Parkplatze Anlage A7 — A8
Pegeldifferenzen Prognose-Planfall/Prognose-Nullfall Anlage A9 — A10
Stadtebauliche Kennziffern Anlage A11

Schienenverkehr

Rechenlaufinformation Anlage B1 - B2
Eingangsdaten Anlage B3 - B4
Einzelpunktberechnung Anlage B5 - B6

Gewerbe und Stellplatzanlagen

Rechenlaufinformation Anlage C1-C2

Liste der Schallquellen Anlage C3 -C5
Gesamtldarm

Stral3e + Schiene + Gewerbe, Anlage D1 -D10
Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Larmkarten
Pegelverteilung StraRenverkehr tags und nachts Karte 1a
Pegelverteilung StraBenverkehr tags und nachts Karte 1b

mit Plangebaude
Pegelverteilung Schienenverkehr tags und nachts Karte 2a

Pegelverteilung Schienenverkehr tags und nachts Karte 2b
mit Plangebaude
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Larmpegelbereiche nach DIN 4109, tags und nachts
Luftungseinrichtungen und Aullenwohnbereiche

Pegelverteilung Supermarkt und Stellplatzanlagen tags
mit Plangebaude

Pegelverteilung Stellplatzanlagen nachts
mit Plangebaude
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Karte 5
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) B-Plan "Breite III" in Riegel
—"_"/ - Rechenlaufinformation, Strallenverkehr (Prognose-Planfall) -

Projektbeschreibung

Projekttitel: B-Plan "Breite IlI" in Riegel
Projekt Nr.: 3348

Projektbearbeiter: AJ-SG

Auftraggeber: Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: Strale Prognose Planfall_Plangebiet EZP
Rechenkerngruppe t2

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 2001

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 6)

Berechnungsbeginn: 09.08.2023 09:43:28
Berechnungsende: 09.08.2023 09:43:35

Rechenzeit: 00:01:750 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 11

Anzahl berechneter Punkte: 11

Kernel Version: SoundPLAN 8.2 (20.06.2023) - 32 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein

Richtlinien:
Stral3e: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2
Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert

Parkplatze: RLS-19

Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr+MU+Biiro

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten
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BF001_Baufenster.geo 03.08.2023 16:43:00
G002_Gebietsnutzung.geo  03.08.2023 11:57:16
GEO001_Geltungsbereich.geo 03.07.2023 09:44:40
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Q002.5_StralRe Zusatzlicher Verkehr_t2.geo 08.08.2023 14:31:42
FO01_Rechengebiet Grol.geo  22.02.2023 15:49:34
I0001_Immissionsorte Plangebiet.geo 03.08.2023 16:22:06
t2_Stralle Prognose Nullfall.sit  04.08.2023 09:29:16
- enthalt:

Q002.4_StralRe Prognose Nullfall_t2.geo 03.08.2023 13:40:06
R001_Gebaude Bestand.geo 03.08.2023 14:36:28
RDGM1000.dgm 22.12.2022 11:37:04
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N—"_"/ - Eingangsdaten, Stralkenverkehr (Prognose-Planfall) -
Legende
Stralle Stralenname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
StralRenoberflache
M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich Tag
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich Nacht
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw Tag
vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

Ergebnisnr.: 2001

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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X—""/ - Eingangsdaten, StraRenverkehr (Prognose-Planfall) -
Stralle DTV StralBenoberflache M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pPkw [ pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 | Drefl | L'w | L'w
Tag |Nacht| Tag Tag Tag |Nacht| Nacht | Nacht [ Tag Tag Tag | Nacht| Nacht | Nacht Tag [Nacht
Kfz/24h Kfz/h | Kfzlh | % % % % % % km/h | km/h km/h | km/h | km/h km/h dB |dB(A)[dB(A)
Kreisverkehr 3250 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 186,9 | 32,5 | 95,1 2,1 0,6 95,6 1,9 0,5 50 50 50 50 50 50 0,0 | 78,8 | 71,1
L 113 15800 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 908,5 [ 158,0 | 91,7 3,1 5,2 88,5 5,2 6,3 70 70 70 70 70 70 0,0 | 87,4 80,2
L 116 - Nord 6500 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 373,8 | 65,0 | 95,1 2,1 0,6 95,6 1,9 0,5 50 50 50 50 50 50 0,0 | 800|723
L 116 - Sud 6500 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 373,8 | 65,0 | 95,1 2,1 0,6 95,6 1,9 0,5 50 50 50 50 50 50 0,0 | 82,8 | 75,1
Zusatzlicher Verkehr - Gewerbe/Supermark 3956 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 247,3 [ 0,0 99,7 0,0 0,3 0,0 0,0 0,0 30 30 30 30 30 30 0,0 | 74,6
Zusatzlicher Verkehr - L 113 1154 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 71,5 | 1,3 | 99,2 0,5 0,3 |100,0| 0,0 0,0 70 70 70 70 70 70 0,0 | 750|574
Zusatzlicher Verkehr - L 116 - Nord 2308 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 143,0 | 2,5 | 99,3 0,5 0,3 100,0 | 0,0 0,0 50 50 50 50 50 50 0,0 | 751|574
Zusatzlicher Verkehr - L 116 - Sud 2308 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 143,0 | 2,5 | 99,3 0,5 0,3 100,0 | 0,0 0,0 50 50 50 50 50 50 0,0 | 77,6 | 59,8
Zuséatzlicher Verkehr - Wohnen 1 661 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 38,8 | 5,0 | 96,4 3,6 0,0 |100,0| 0,0 0,0 30 30 30 30 30 30 0,0 | 66,2 | 56,7
Zusatzlicher Verkehr - Wohnen 2 661 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 38,8 | 5,0 | 96,4 3,6 0,0 |100,0| 0,0 0,0 30 30 30 30 30 30 0,0 | 66,2 | 56,7
Zusatzlicher Verkehr - Wohnen 3 661 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 38,8 [ 5,0 | 96,4 3,6 0,0 100,0 | 0,0 0,0 30 30 30 30 30 30 0,0 | 66,2 | 56,7
Zusatzllicher Verkehr - Kreisverkehr 2308 | Nicht geriffelter Gussasphalt | 143,0 | 2,5 | 99,2 0,5 0,3 100,0 | 0,0 0,0 50 50 50 50 50 50 0,0 | 77,0 59,3

Ergebnisnr.: 2001

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




HEINE +JUDY™, Schalltechnische Untersuchung Anlage AS

() L . . .
Q) ) B-Plan "Breite 1" in Riegel
WA/ - Eingangsdaten, Offtl. Parkplatze -
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
Anzahl Stellplatze Anzahl Stellplatze
PPTYP Parkplatztyp
Zuschlag P Typ dB Zuschlag fir Parkplatztyp
Lw,ref dB(A) Referenzemission fiir eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Ergebnisnr.: 2001 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



(HEINE + JUDY Schalltechnische Untersuchung Anlage A6

) B-Plan "Breite III" in Riegel

Y=l 7 - Eingangsdaten, Offtl. Parkplatze -
Parkplatz Anzahl PPTYP Zuschlag Lw,ref

Stellplatze P Typ
dB dB(A)

Off. Parkplatz 1 7,00 Pkw-Parkplatze 0,00 71,45
Off. Parkplatz 2 4,00 Pkw-Parkplatze 0,00 69,02
Off. Parkplatz 3 4,00 Pkw-Parkplatze 0,00 69,02
Off. Parkplatz 4 9,00 Pkw-Parkplatze 0,00 72,54
Off. Parkplatz 5 7,00 Pkw-Parkplatze 0,00 71,45
Ergebnisnr.: 2001 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan "Breite IlI" in Riegel

Anlage A7

N/ - Einzelpunktberechnung, StralRenverkehr (Prognose-Planfall) -
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
SW Stockwerk
Nutzung Gebietsnutzung
ow,T dB(A) Orientierungswert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

Ergebnisnr.: 2001

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




(HEINE +JUD) > Schalltechnische Untersuchung Anlage A8

D)) B-Plan "Breite III" in Riegel

—// - Einzelpunktberechnung, StralRenverkehr (Prognose-Planfall) -
Immissionsort SW Nutzung oW, T LrT LrT,diff OW,N LrN LrN,diff

dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

10 01 EG WA 55 49,1 45 40,6
10 02 EG WA 55 57,8 2,8 45 48,5 3,5
10 03 EG WA 55 57,2 2,2 45 48,0 3,0
10 04 EG WA 55 57,9 2,9 45 48,7 3,7
10 05 EG WA 55 53,5 - 45 44,8
10 06 EG WA 55 56,2 1,2 45 47,2 2,2
10 07 EG MU 60 54,2 - 50 45,5
10 08 EG MU 60 60,8 0,8 50 50,1 0,1
10 09 EG MU 60 65,2 5,2 50 50,3 0,3
10 10 EG MI 60 55,0 50 46,6
10 11 EG MI 60 67,3 7,3 50 58,5 8,5

Ergebnisnr.: 2001

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




(HEINE + JUD |

Schalltechnische Untersuchung
| B-Plan "Breite 111" in Riegel
/ Pegeldifferenz

Anlage A9

Spalte Beschreibung

SwW Stockwerk
HR Himmelsrichtung der Gebaudeseite
Prognose-Nullfall - Beurteilungspegel 1 | Beurteilungspegel StraRenverkehr Prognose-Nullfall Tag/Nacht

Prognose-Planfall - Beurteilungspegel 2 | Beurteilungspegel StraRenverkehr Prognose-Planfall Tag/Nacht

Pegeldifferenz 2/1 Pegeldifferenz Beurteilungspegel 2/Beurteilungspegel 1 Tag/Nacht

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




(HEINE + JUD |

Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
Y . . .
| B-Plan "Breite III" in Riegel
Pegeldifferenz
Prognose-Nulifall - Beurteilungspegel 1 Prognose-Planfall - Beurteilungspegel 2 Pegeldifferenz 2/1
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB
Pegeldifferenzen tags - Max.: +2,8 dB; Min.: +1,2 dB
Pegeldifferenzen nachts - Max.: +1,5 dB; Min.: +0,1 dB
Alemannenstralle 25 WA  OW T/N: 55/45 dB(A)
EG W 61,9 54,3 63,2 54,4 1,3 0,1
1.0G 63,4 55,7 64,7 55,9 1,3 0,2
Anton-Anreith-StraBe 26~ WA  OW T/N: 55/45 dB(A)
EG o 56,7 49,1 58,0 49,2 1,3 0,1
1.0G 61,3 53,6 62,5 53,7 1,2 0,1
Anton-Anreith-StraBe 32~ WA  OW T/N: 55/45 dB(A)
EG NW 52,4 44,9 54,1 45,3 1,7 0,4
1.0G 52,6 45,1 55,0 45,7 2,4 0,6
Fronhofstrale 7 WA OW T/N: 55/45 dB(A)
EG W 62,1 54,5 63,4 54,6 1,3 0,1
1.0G 62,9 55,3 64,2 55,4 1,3 0,1
HéflerstraBe 8 WA OW T/N: 55/45 dB(A)
EG W 59,7 52,0 61,3 52,2 1,6 0,2
1.0G 60,9 53,2 62,6 53,4 1,7 0,2
MaltererstraBe 3 WA  OW T/N: 55/45 dB(A)
EG NW 44,4 37,0 46,9 38,5 2,5 1,5
1.0G 45,2 37,8 47,8 39,3 2,6 1,5
Winkelacker 25 WA  OW T/N: 55/45 dB(A)
EG N 45,5 38,1 48,1 39,5 2,6 1,4
1.0G 46,0 38,7 48,8 40,2 2,8 1,5

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Projekt:

Riegel Breite Il

Stadtplaner:

Eble Messerschmidt Partner

Auftraggeber:
Gemeinde
Riegel a. K.

Anlage A11

Kennzahlen Berechnung Geschossigkeit 14D = 2,75
BGF Einzel- Fliche
El GRZ GFz BGF Kinder- & [90
BGF Wohnen handel/ BGF Biiro Nichtwohnen
NB [m?] GF [m?] dche BGF [m? GF/NB] BGF/NB] rtel 75% BGF| 2 WF WE] 2,1 EW/WE]
[m?] [m?] dche BGF[m?’]  (GF/NB)  (BGF/NB) SpemrTs garten [75% BGF] [ 1 m? WF pro WE] | [ //WE]
Private Flidche Planungsgebiet
Baufeld 1
Flurstiick 1A (II1+1V) 2.150 1.001 2.747 0,47 1,28 2.491 256
Flurstiick 1B (I1+D) 1.301 450 1.174 0,35 0,90 1174
Flurstiick 1C (I1+D) 1.267 470 1.230 0,37 0,97 1.008 223
Gemeinschaftliche Hofflichen, Zufahrten 623
Private Platzfléche
Gesamt Baufeld 1 5.341 1.921 5.151 0,36 0,96 4.673 0 0 479 359 3.504 39 82
Baufeld 2 Flurstick 2A (I1+D) 1.309 324 891 0,25 0,68 891 167
Flurstiick 28 (1ll) 840 275 825 0,33 0,98 825
Flurstiick 2C (11+D) 765 225 619 0,29 0,81 619
Gemeinschaftliche Hofflachen, Zufahrten 296
Private Platzfldche
Stellplatze 117
Gesamt Baufeld 2 3.327 824 2.335 0,25 0,70 2.335 0 0 0 0 1.751 13 27
Baufeld 3 Flursttick 3A (I1+D) 926 243 668 0,26 0,72 668 122
Flurstick 3B (Ill) 895 275 825 0,31 0,92 825
Flurstiick 3C (I1+D) 1.077 243 668 0,23 0,62 668
Gemeinschaftliche Hofflachen, Zufahrten 350
Stellplitze 112
Gesamt Baufeld 3 3.360 761 2.162 0,23 0,64 2.162 0 0 0 0 1.621 12 25
Baufeld 4 Flurstiick 4A (I1+D) 1.182 243 668 0,21 0,57
Flurstiick 4B (Ill) 1.053 377 1131 0,36 1,07 1131
Flurstiick 4C (Ill) 853 275 825 0,32 0,97 825
Gemeinschaftliche Hofflichen, Zufahrten 320
Stellplétze 230
Gesamt Baufeld 4 3.638 895 2.624 0,25 0,72 1.956 0 0 0 0 1.467 15 32
Baufeld 5 Flurstiick 5A (I11+1V+V) 3.762 1.469 5.405 0,39 1,44 4.760 645
450 1.298
Gemeinschaftliche Hofflichen, Zufahrten 426
Gesamt Baufeld 5 4.188 1.919 6.703 0,46 1,60 4.760 0 0 645 484 3.570 40 83
Baufeld 6 Drive-In-Apotheke (Il / Ill) 1.210 773 1.952 0,64 1,61 752 600 1
Stellpltze 644
Gesamt Baufeld 6 1.854 773 1.952 0,42 1,05 752 600 0 1 451 564 6 13
Baufeld 7 Flurstiick 7A (I1+D) 881 337 927 0,38 1,05 927
Flurstiick 7B (11+D) 873 337 927 0,39 1,06 927
Flurstiick 7C (I1+D) 979 337 927 0,34 0,95 927
Flurstiick 7D (1ll) 1.864 930 2,643 0,50 1,42 2.365 278
Flurstiick 7E (11l) 1.275 530 1.456 0,42 1,14 1.456
, Zufahrten 766
Gesamt Baufeld 7 6.638 2.471 6.879 0,37 1,04 6.601 0 0 278 208 4951 55 116
[Baufeld 8 Kindertagesstitte (II) 1.752 500 1.000 0,29 0,57 275 725 |
[Gesamt Baufeld 8 1.752 500 1.000 0,29 0,57 275 0 725 0 544 |
(Gesamt BF 1-8 30.098 10.064 28.806 0,33 0,96 23.513 600 725 1.402 2.045 17.429 180 378 I
[Baufeld 9 Vollsortimenter mit Uberbauung Biiro 8.389 1.405 2.942 0,17 0,35 0 1.405 1.537 |
|Gesamt Baufeld 9 (inkl Uberlauf Parkplatz) 8.389 1.598 2.942 0,19 0,35 0 1.405 0 1.598 2.943 2.207 |
UBERSICHT STADTEBAULICHE KENNZIFFERN
(BF 1-8 / inkl. KiTa)
Bruttobauland in ha 4,40
Geschossflache in m2 28.806
Wohneinheiten 180
Einwohner 378
Einwohner je Hektar 86
GRZ Gesamt 0,33
GFZ Gesamt 0,96
rundstiicks-
Planungsgebiet (BF 1-8) G s Anteil in %
groBe/qm
Bruttobauland 43.974 100
Nettobauland 30.098 68
Offentliche Flachen 13.885 32
davon:
Offentliche Verkehrsfliche 8.476 19
Offentliche Griinfliche 5.409 12
Erweiterungsflichen
Planungsgebiet BF 1- 8 43.974 60
BF 9 / Supermarkt 9.749 13
Ost: Energiezentrale, Terra-Preta,
Therapeutischer Bauernhof, Kleingarten 1077 15
West: Nutzpflanzen- und
Grauwasserbehandlungsgewéchshaus 8.802 12
Betrachtungsgebiet gesamt 73.602 100

Riegel Breite Ill // Eble Messerschmidt Partner // Stand 19.07.2022
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Schalltechnische Untersuchung Anlage B1

B-Plan "Breite IlI" in Riegel
- Rechenlaufinformation, Schienenverkehr -

Projektbeschreibung

Projekttitel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:
Rechenkerngruppe
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

B-Plan "Breite IlI" in Riegel

3348

AJ-SG

Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl

Einzelpunkt Schall
Schiene_Plangebiet EZP
t2

RunFile.runx

3001

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 6)

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung

03.08.2023 17:05:00
03.08.2023 17:05:04
00:00:908 [m:s:ms]
11

11
SoundPLAN 8.2 (20.06.2023) - 32 bit

3

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein

5 dB Bonus fiir Schiene ist gesetzt Nein

Richtlinien:
Schiene: Schall 03-2012
Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Veraltete Methode

Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung:

DIN 18005:1987 - Verkehr+MU+Bdro

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

FO01_Rechengebiet Gro3.geo

I0001_Immissionsorte Plangebiet.geo

t2_Schiene.sit
- enthalt:

00_Trennlinie Gebietsnutzung.geo

B001_Bodeneffekt.geo

22.02.2023 15:49:34
03.08.2023 16:22:06
03.08.2023 13:38:24

03.08.2023 13:02:58
23.09.2022 16:16:40

G001_Gebietsnutzung.geo 07.06.2023 12:09:06
GEO001_Geltungsbereich.geo 03.07.2023 09:44:40

QO001_Schiene.geo

03.08.2023 13:19:50

Ergebnisnr.: 3001

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




) ) B-Plan "Breite IlI" in Riegel
N/ - Rechenlaufinformation, Schienenverkehr -

_ Schalltechnische Untersuchung Anlage B2

T

R001_Gebaude Bestand.geo 03.08.2023 14:36:28
RDGM1000.dgm 22.12.2022 11:37:04

Ergebnisnr.: 3001 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2
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Schalltechnische Untersuchung
B-Plan "Breite IlI" in Riegel

Anlage B3

N—"/ - Eingangsdaten, Schienenverkehr -
Legende
Zugname Zugname
N Tag Anzahl Ziige / Zugeinheiten Tag
N Nacht Anzahl Ziige / Zugeinheiten Nacht
L'w 0 m Tag dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 0 m Hohe
L'w4 m Tag dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 4 m Hohe
L'w5m Tag dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Tag auf 5 m Hohe
L'w 0 m Nacht dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 0 m Hohe
L'w4 m Nacht dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 4 m Hohe
L'w5m Nacht dB(A) Emissionspegel des Zuges im Zeitbereich Nacht auf 5 m Hohe
vMax km/h maximale Zuggeschwindigkeit

Ergebnisnr.: 3009

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




(HEINE + JUDY Schalltechnische Untersuchung Anlage B4

'@) ) B-Plan "Breite IlI" in Riegel

| - Eingangsdaten, Schienenverkehr -
Zugname N N L'wOm L'wdm L'w5m LwOm L'w4m L'wb5m vMax

Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) km/h

Schiene Kaiserstuhlbahn VMax Strecke 100 km/h L'w Om(6-22) 78 dB(A) L'w 4m(6-22) 59,2 dB(A) L'w 5m(6-22) 51,5 dB(A)
t3-ET 1-teilig (je 8 Achsen) 22 9 69,9 50,9 44,3 69,1 50,0 43,4 100
t3-ET 2-teilig (je 8 Achsen) 14 0 71,0 51,9 45,3 100
t3-ET 1-teilig (je 10 Achsen) 66 4 75,6 55,6 49,1 66,5 46,5 39,9 100
t3-Guterzug 2 0 67,1 52,6 70

Ergebnisnr.: 3009

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




(HEINE + JUDY Schalltechnische Untersuchung Anlage B5
))))) B-Plan "Breite III" in Riegel

—"/ - Einzelpunktberechnung, Schienenverkehr -

Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
Nutzung Gebietsnutzung
ow,T dB(A) Orientierungswert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht
LrT,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN

Ergebnisnr.: 3009 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



(HEINE + JUDY Schalltechnische Untersuchung Anlage B6

'@) ))) B-Plan "Breite IlI" in Riegel

—// - Einzelpunktberechnung, Schienenverkehr -
Immissionsort Nutzung oW, T LrT OW,N LrT,diff LrN LrN,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB

10 01 WA 55 64,5 45 9,5 57,3 12,3
10 02 WA 55 63,1 45 8,1 56,0 11,0
10 03 WA 55 63,0 45 8,0 55,9 10,9
10 04 WA 55 62,7 45 7,7 55,6 10,6
10 05 WA 55 48,2 45 41,1 -
10 06 WA 55 46,8 45 39,7 -
10 07 MU 60 59,5 50 52,4 2,4
10 08 MU 60 45,4 50 38,3 -
10 09 MU 60 45,7 50 38,6 -
1010 MI 60 65,0 50 5,0 57,9 7,9
10 11 MI 60 44,2 50 37,1 -
Ergebnisnr.: 3009 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



(HEINE +JUD) Schalltechnische Untersuchung
) B-Plan "Breite Ill" in Riegel
—"_""/ - Rechenlaufinformation, Gewerbe u. Stellplatze -

Anlage C1

Projektbeschreibung

Projekttitel: B-Plan "Breite IlI" in Riegel
Projekt Nr.: 3348

Projektbearbeiter: AJ-SG

Auftraggeber: Gemeinde Riegel am Kaiserstuhl

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulssige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung
unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedéampfung
Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Ergebnisnr.: 4002 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




(HEINE + JUDY Schalltechnische Untersuchung Anlage C2

) ) B-Plan "Breite IlI" in Riegel
—"_"/ - Rechenlaufinformation, Gewerbe u. Stellplatze -
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag+MU+BUro
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt
Geometriedaten
FO01_Rechengebiet Grol.geo  22.02.2023 15:49:34
10002_Immissionsorte_Bestand.geo 03.08.2023 13:16:22
t2_Gewerbe.sit 09.08.2023 09:39:26
- enthalt:
B001_Bodeneffekt.geo 09.08.2023 09:06:08
G001_Gebietsnutzung.geo 07.06.2023 12:09:06
GEO001_Geltungsbereich.geo 03.07.2023 09:44:40
Q004.3_Supermarkt_Lkw Verladung Ost_t2.geo 09.08.2023 09:39:24
Q004 _Supermarkt t2.geo  09.08.2023 09:39:24
QO006_Tiefgaragen STP_t2.geo 09.08.2023 09:39:26
R001_Gebaude Bestand.geo 03.08.2023 14:36:28
R004_Gebaude Planung _t2.geo 09.08.2023 08:50:24
RDGM1000.dgm 22.12.2022 11:37:04
Ergebnisnr.: 4002 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



HEINE +JUD), Schalltechnische Untersuchung Anlage C3
" B-Plan "Breite IlI" in Riegel
- Liste der Schallquellen, Gewerbe u. Stellplatze -

Legende

Name Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? Grolke der Quelle (Lange oder Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

LwMax dB(A) Maximalpegel

63Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Ergebnisnr.: 4002 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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(HEINE + JUDY Schalltechnische Untersuchung Anlage C4
£)))) B-Plan "Breite IlI" in Riegel
X—_"/ - Liste der Schallquellen, Gewerbe u. Stellplatze -
Name Quelltyp | oder S Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Parkplatz BF2-a Parkplatz 142 76,0 54,5 0,0 0,0 97,5 59,4 71,0 63,5 68,0 68,1 68,5 65,8 59,6
Parkplatz BF2-b Parkplatz 144 74,8 53,2 0,0 0,0 97,5 58,1 69,7 62,2 66,7 66,8 67,2 64,5 58,3
Parkplatz BF2-c Parkplatz 51 70,0 53,0 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF2-d Parkplatz 47 70,0 53,3 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF2-e Parkplatz 51 70,0 52,9 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF2-f Parkplatz 52 70,0 52,8 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF3-a Parkplatz 74 70,0 51,3 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF3-b Parkplatz 74 70,0 51,3 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF3-c Parkplatz 81 70,0 50,9 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF3-d Parkplatz 52 70,0 52,9 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF3-e Parkplatz 52 70,0 52,9 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF3-f Parkplatz 46 70,0 53,4 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF3-g-1 Parkplatz 82 74,8 55,6 0,0 0,0 97,5 58,1 69,7 62,2 66,7 66,8 67,2 64,5 58,3
Parkplatz BF3-g-2 Parkplatz 98 73,0 53,1 0,0 0,0 97,5 56,4 68,0 60,5 65,0 65,1 65,5 62,8 56,6
Parkplatz BF4-a Parkplatz 89 70,0 50,5 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF4-b Parkplatz 92 70,0 50,4 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF4-c Parkplatz 94 70,0 50,3 0,0 0,0 97,5 53,4 65,0 57,5 62,0 62,1 62,5 59,8 53,6
Parkplatz BF4-d Parkplatz 268 76,5 52,3 0,0 0,0 97,5 59,9 71,5 64,0 68,5 68,6 69,0 66,3 60,1
Parkplatz BF4-e-1 Parkplatz 122 74,8 53,9 0,0 0,0 97,5 58,1 69,7 62,2 66,7 66,8 67,2 64,5 58,3
Parkplatz BF4-e-2 Parkplatz 98 73,0 53,1 0,0 0,0 97,5 56,4 68,0 60,5 65,0 65,1 65,5 62,8 56,6
Parkplatz BF6 Parkplatz 641 82,6 54,5 0,0 0,0 97,5 66,0 77,6 70,1 74,6 74,7 751 72,4 66,2
Parkplatz Sammelstellplatz 1 Parkplatz 1149 87,0 56,4 0,0 0,0 97,5 70,4 82,0 74,5 79,0 79,1 79,5 76,8 70,6
Parkplatz Sammelstellplatz 2 Parkplatz 259 82,6 58,5 0,0 0,0 97,5 66,0 77,6 70,1 74,6 74,7 75,1 72,4 66,2
Supermarkt EKW-Box Flache 40 72,0 56,0 0,0 0,0 106,0 48,2 55,2 60,3 67,3 67,2 64,2 59,3 54,2
Supermarkt KA Punkt 97,0 97,0 0,0 0,0 78,5 82,5 86,6 89,6 92,5 90,5 85,6 80,5
Supermarkt KA Rangieren Flache 257 97,0 72,9 0,0 0,0 78,5 82,5 86,6 89,6 92,5 90,5 85,6 80,5
Supermarkt Lkw Fahrweg Linie 153 83,8 62,0 0,0 0,0 108,0 64,2 67,2 73,2 76,2 80,2 77,2 71,2 63,2
Supermarkt Lkw Rangieren Flache 254 89,5 65,5 0,0 0,0 108,0 69,8 72,8 78,9 81,9 85,8 82,8 76,9 68,8
Supermarkt Parkplatz Kunden Parkplatz 3293 106,9 71,7 0,0 0,0 97,5 90,2 101,8 94,3 98,8 98,9 99,3 96,6 90,4

Ergebnisnr.: 4002
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(HEINE + JUDY Schalltechnische Untersuchung Anlage C5

) B-Plan "Breite IlI" in Riegel

""" - Liste der Schallquellen, Gewerbe u. Stellplatze -
Name Quelltyp | oder S Lw L'w Kl KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dBA) | dB(A)

Supermarkt Verladung Flache 67 104,5 86,2 0,0 0,0 116,0 78,7 84,7 90,9 95,7 99,5 99,9 95,8 82,7
TG-Baufeld 1-Offnung-nachts Flache 17 68,7 56,4 0,0 0,0 51,1 51,1 56,0 60,1 63,5 64,2 59,4 49,2
TG-Baufeld 1-Offnung-tags Flache 17 70,9 58,6 0,0 0,0 53,3 53,3 58,2 62,3 65,7 66,4 61,6 51,4
TG-Baufeld 1 Fahrweg Linie 19 65,4 52,7 0,0 0,0 94,0 50,3 54,3 56,3 58,3 60,3 58,3 53,3 45,3
TG-Baufeld 5-Offnung-nachts Flache 17 69,5 57,2 0,0 0,0 51,9 51,9 56,8 60,9 64,3 65,0 60,2 50,0
TG-Baufeld 5-Offnung-tags Flache 17 71,7 59,4 0,0 0,0 541 541 59,0 63,1 66,5 67,2 62,4 52,2
TG-Baufeld 5 Fahrweg Linie 6 60,6 52,7 0,0 0,0 94,0 45,5 49,5 51,5 53,5 55,5 53,5 48,5 40,5
TG-Baufeld 7-Offnung-nachts Flache 17 69,6 57,3 0,0 0,0 52,0 52,0 56,9 61,0 64,4 65,1 60,3 50,1
TG-Baufeld 7-Offnung-tags Flache 17 71,8 59,5 0,0 0,0 54,2 54,2 59,1 63,2 66,6 67,3 62,5 52,3
TG-Baufeld 7 Fahrweg Linie 18 65,2 52,7 0,0 0,0 94,0 50,1 54,1 56,1 58,1 60,1 58,1 53,1 45,1

Ergebnisnr.: 4002
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HEINE + JUD ]~

Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe

Schalltechnische Untersuchung
B-Plan "Breite I1I" in Riegel

Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719

Anlage D1

Beschreibung

SwW
HR

Gesamtlarm
mafgeblicher
Larmpegelbereich
Lufter

AWB

Schwelle der

Beurteilungspegel (Strale)
Beurteilungspegel (Schiene)

Beurteilungspegel (Gewerbe)

Zusatzliche MaRnahmen

Stockwerk

Himmelsrichtung der Gebaudeseite

Beurteilungspegel Straenverkehr Tag/Nacht
Beurteilungspegel Schienenverkehr Tag/Nacht
Beurteilungspegel Gewerbe Tag/Nacht

Gesamtlarm (StralRe + Schiene + Gewerbe)
mafgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1 (2018)
Larmpegelbereich nach DIN 4109-1 (2018)

Lufter far Schlafrdume nach VDI 2719

zu schitzende Auflenwohnbereiche

Architektonische Selbsthilfe notwendig gegeniiber Gewerbe

Schwelle der Gesundheitsgefahr erreicht
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Schalltechnische Untersuchung Anlage D2
) B-Plan "Breite 1" in Riegel
,, Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe
P4 Luftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel (StraBe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) Gesamtlarm maRgeblicher Larmpegelbereich Lufter AWB Zusatzliche MaRnahmen Schwelle der
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 fiir Schlafraum gegeniiber Gewerbe Gesundheitsgefahr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018 2018 nach VDI 2719

BF1-a WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG N 41,4 33,6 51,1 44,0 25,7 18,4 52 45 54 | - - - -
N 41,3 33,5 49,5 42,4 25,9 19,2 51 43 52 I - - - -
O 45,5 37,3 35,4 28,3 31,9 26,3 47 39 51 | - - - -
o] 45,2 36,7 35,3 28,2 27,5 21,6 46 38 50 I - - - -
S 43,4 35,0 40,1 32,9 21,6 13,3 46 38 49 I - - - -
W 39,8 31,2 48,4 41,3 20,7 10,2 49 42 51 I - - - -
1.0G N 43,3 35,5 53,1 46,0 26,7 18,7 54 47 56 I - - - -
N 43,0 35,3 51,2 441 26,8 19,5 52 45 54 | - - - -
O 46,4 37,9 35,8 28,7 28,8 22,6 47 39 52 I - - - -
O 47,1 38,7 36,4 29,2 32,7 26,8 48 40 53 | - - - -
S 43,7 35,0 40,6 33,4 23,6 14,4 46 38 49 | - - - -
W 33,4 24,8 49,8 42,7 21,3 10,9 50 43 51 I - - - -
2.0G N 44,5 36,5 53,3 46,2 28,1 19,2 54 47 56 I - - - -
o] 47,4 38,9 37,3 30,2 33,1 26,9 48 40 53 I - - - -
S 42,3 33,4 40,7 33,6 253 17,5 45 37 48 I - - - -
W 35,9 27,5 50,9 43,8 23,6 13,2 52 44 53 I - - - -

BF1-b WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 54,1 44,9 54,9 47,8 39,6 33,9 58 50 61 1 - - - -
NW 44,1 36,2 62,1 55,0 24,8 17,5 63 55 64 1 ja ja - -
NW 43,4 35,7 61,2 54,1 23,6 15,9 62 55 63 1 ja - - -
o 40,4 32,0 36,4 29,3 29,0 23,6 43 35 47 I - - - -
S 43,0 34,8 43,7 36,6 28,6 24,0 47 39 50 I - - - -
SO 37,7 29,2 39,9 32,8 25,5 18,0 42 35 45 | - - - -
SO 30,8 22,4 36,7 29,5 23,7 17,4 38 31 41 | - - - -
SW 38,0 29,8 53,3 46,1 20,5 11,8 54 47 55 I - - - -
SwW 39,5 31,3 38,6 31,5 243 18,1 43 35 46 I - - - -
1.0G NO 54,0 44,8 57,4 50,3 39,5 33,7 60 52 62 1 ja - - -
NW 44,5 36,6 62,6 55,5 24,8 17,3 63 56 64 1 ja ja - -
NW 43,8 36,0 62,4 55,3 24,0 15,7 63 56 64 1 ja ja - -
O 44.8 36,7 37,7 30,5 30,2 24,3 46 38 51 | - - - -
S 43,1 34,7 44,9 37,8 29,4 24,5 48 40 51 I - - - -
SO 42,1 33,6 40,5 33,4 27,8 19,4 45 37 48 | - - - -
SO 36,2 27,9 37,1 30,0 251 18,8 40 33 44 | - - - -
SwW 33,9 254 57,1 50,0 21,9 12,7 58 50 59 I ja - - -
SW 40,0 31,6 39,5 32,4 259 18,8 43 36 47 I - - - -
2.0G NO 53,6 44,5 59,1 52,0 38,7 32,7 61 53 63 1 ja - - -
NW 45,1 37,1 62,4 55,3 26,8 18,6 63 56 64 1 ja ja - -
SO 45,5 36,8 43,6 36,5 31,0 21,3 48 40 51 | - - - -
SW 36,5 28,1 57,2 50,1 23,9 14,2 58 51 59 Il ja - - -

BF1-c WA OW (StralRe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 54,4 45,2 50,0 42,9 43,7 39,0 56 48 60 I - - - -
SO 48,9 39,8 38,3 31,2 54,4 50,6 56 51 64 1 ja - - -
SW 41,3 32,8 39,6 32,5 27,7 23,2 44 36 48 I - - - -
1.0G NO 54,4 45,2 51,9 44.8 43,3 38,6 57 49 60 Il - - - -
SO 49,7 40,6 38,8 31,7 52,2 48,3 55 49 62 1] - - - -
SW 41,7 33,2 40,7 33,6 27,7 23,2 45 37 48 I - - - -
2.0G NO 54,3 45,2 53,5 46,4 42,8 37,9 58 50 61 1] - - - -
SO 50,2 41,1 38,8 31,7 49,9 45,9 54 48 61 1 - - - -
SwW 39,2 30,4 41,8 34,7 27,8 23,2 44 37 47 I - - - -
3.0G NO 53,5 44,4 54,7 47,6 42,3 37,1 58 50 61 1 - - - -
SO 49,8 40,7 38,6 31,5 47,9 43,9 53 46 59 I - - - -
SW 36,1 27,3 43,4 36,2 28,3 22,9 45 37 47 | - - - -

BF1-d WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG N 47,2 38,9 40,1 33,0 37,6 33,5 49 41 54 I - - - -
N 47,0 38,8 40,2 33,1 34,7 30,1 48 41 53 I - - - -
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Schalltechnische Untersuchung Anlage D3
\ B-Plan "Breite 1" in Riegel
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe
Luftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel (StraBe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) Gesamtlarm maRgeblicher Larmpegelbereich Lufter AWB Zusatzliche MaRnahmen Schwelle der
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 fur Schlafraume| gegeniiber Gewerbe Gesundheitsgefahr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018 2018 nach VDI 2719

EG NO 51,4 42,5 40,9 33,8 43,0 38,9 53 45 58 I - - - -
NO 51,1 42,2 41,4 34,3 40,3 36,1 52 44 57 I - - - -
NW 47,9 39,4 39,8 32,7 42,3 38,5 50 43 56 I - - - -
S 45,8 37,4 36,1 29,0 254 18,7 47 38 51 I - - - -
SO 48,1 39,6 35,6 28,5 30,3 22,4 49 40 53 | - - - -
w 441 35,9 39,6 32,5 25,9 19,6 46 38 50 | - - - -
1.0G N 48,8 40,5 40,6 33,5 37,7 33,6 50 42 55 | - - - -
N 48,5 40,2 41,4 34,2 35,8 31,3 50 42 54 I - - - -
NO 52,1 43,2 43,0 35,9 40,4 36,0 53 45 58 I - - - -
NO 52,3 43,4 42,4 35,3 42,9 38,8 54 46 58 I - - - -
NW 48,9 40,3 40,3 33,2 41,8 38,0 51 43 56 I - - - -
S 46,9 38,3 36,8 29,7 26,7 19,2 48 39 52 I - - - -
SO 49,1 40,4 36,2 29,1 31,2 22,8 50 41 54 | - - - -
w 45,6 37,3 40,3 33,2 27,3 21,1 47 39 51 | - - - -
2.0G N 49,6 41,1 42,3 35,2 39,1 34,9 51 43 56 Il - - - -
NO 52,7 43,9 43,7 36,6 42,7 38,5 54 46 59 Il - - - -
NW 49,5 40,9 41,7 34,6 42,6 38,7 51 44 57 I - - - -
S 43,6 34,8 36,8 29,7 27,6 20,7 45 37 49 I - - - -
SO 48,5 39,6 36,4 29,2 32,5 23,8 49 40 53 I - - - -
W 43,4 34,8 41,2 34,0 27,2 20,4 46 38 49 I - - - -

BF2-a WA OW (StralRe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 50,0 41,3 44,5 37,4 34,4 27,2 52 43 55 I - - - -
NW 49,5 40,8 48,5 41,3 41,4 35,4 53 45 56 I - - - -
SO 56,0 46,6 39,8 32,7 34,7 28,0 57 47 60 I - - - -
SW 52,0 42,8 46,3 39,2 43,2 38,7 54 46 58 I - - - -
1.0G NO 51,5 42,8 45,6 38,4 34,7 27,2 53 45 57 Il - - - -
NW 50,7 42,1 50,2 43,1 411 35,1 54 46 58 Il - - - -
SO 55,5 46,1 40,3 33,2 34,9 28,1 56 47 60 Il - - - -
SW 52,2 42,9 48,0 40,9 43,0 38,6 54 46 58 Il - - - -
2.0G NO 52,7 44,0 46,6 39,5 35,8 27,6 54 46 58 I - - - -
NW 51,3 42,7 51,5 44,4 40,9 34,9 55 47 58 I - - - -
SO 54,8 45,6 41,2 34,1 35,7 28,4 56 46 59 I - - - -
SW 52,1 42,8 49,2 42,1 42,7 38,2 55 47 58 Il - - - -

BF2-b WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 54,8 45,5 50,1 43,0 48,4 42,2 57 49 61 1 - - - -
NW 50,2 41,2 50,6 43,4 38,2 32,1 54 46 57 I - - - -
SO 56,4 47,0 41,6 34,5 38,2 29,0 57 48 61 1 - - - -
SW 49,4 40,5 441 37,0 34,8 28,8 51 43 55 I - - - -
1.0G NO 55,1 46,0 51,1 44,0 45,9 39,6 57 49 61 1] - - - -
NW 51,2 42,4 51,7 44.6 38,0 31,9 55 47 58 Il - - - -
SO 56,1 46,7 42,2 35,1 38,0 28,9 57 48 60 Il - - - -
SW 50,3 41,4 45,2 38,1 34,8 28,8 52 44 56 Il - - - -
2.0G NO 55,5 46,5 52,0 44,9 44,3 37,8 58 50 61 1] - - - -
NW 52,0 43,3 52,8 45,7 38,2 31,9 56 48 59 I - - - -
SO 55,8 46,5 42,8 35,7 38,4 29,2 57 47 60 I - - - -
SW 50,9 42,1 46,2 39,1 35,3 29,1 53 44 56 Il - - - -

BF2-c WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 48,6 39,5 53,4 46,3 47,7 41,6 56 49 59 Il - - - -
NW 52,8 43,7 56,1 49,0 39,8 33,6 58 51 61 1 ja - - -
SO 50,0 41,0 42,9 35,8 42,2 36,6 52 44 56 I - - - -
SwW 52,5 43,2 52,0 44,9 44,6 38,7 56 48 59 I - - - -
1.0G NO 49,6 40,5 55,5 48,4 45,3 39,1 57 50 60 I - - - -
NW 52,7 43,7 58,9 51,8 38,9 32,7 60 53 62 1] ja - - -
SO 51,2 42,2 44,9 37,8 42,0 36,3 53 45 57 Il - - - -
SW 52,7 43,4 54,7 47,6 43,6 37,7 57 50 60 Il - - - -
2.0G NO 51,7 43,0 56,6 49,5 43,7 37,5 58 51 61 1] ja - - -
NW 52,3 43,3 60,0 52,9 38,1 31,8 61 54 63 1 ja - - -
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Schalltechnische Untersuchung Anlage D4
Y B-Plan "Breite 1" in Riegel
,,,' Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Stral3en-, Schienenverkehr und Gewerbe
P4 Luftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel (StraRe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) Gesamtlarm maRgeblicher Larmpegelbereich Lufter AWB Zusiatzliche MaBnahmen Schwelle der
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 fur Schlafraume| gegeniiber Gewerbe Gesundheitsgefahr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018 2018 nach VDI 2719

2.0G SO 52,0 43,0 46,2 39,1 41,9 36,0 54 46 58 Il - - - -
SW 52,3 43,1 56,0 48,9 42,6 36,8 58 51 60 Il ja - - -

BF2-d WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 48,1 39,0 54,6 47,5 46,1 39,9 56 49 59 Il - - - -
NW 52,7 43,6 57,7 50,6 42,1 35,9 59 52 61 1 ja - - -
SO 48,4 39,6 41,7 34,5 39,7 341 50 42 54 | - - - -
SW 48,6 39,5 51,8 44,7 48,4 42,2 55 48 59 Il - - - -
1.0G NO 48,6 39,5 56,8 49,6 42,6 36,4 58 51 60 Il ja - - -
NW 52,7 43,6 59,8 52,7 41,0 34,8 61 54 63 1] ja - - -
SO 50,0 41,1 42,7 35,6 39,5 33,9 51 43 56 Il - - - -
SW 49,5 40,5 54,0 46,9 45,5 39,3 56 49 59 Il - - - -
2.0G NO 50,9 42,2 57,2 50,1 40,8 34,5 59 51 61 1] ja - - -
NW 52,4 43,3 60,5 53,4 39,8 33,5 62 54 63 1 ja - - -
SO 51,4 42,5 43,8 36,6 39,8 33,9 53 44 57 Il - - - -
SW 50,6 41,8 56,2 49,1 43,8 37,5 58 51 60 Il ja - - -

BF2-e WA OW (StraBBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 48,0 38,8 55,0 47,9 47,1 40,9 57 50 59 Il - - - -
NW 52,7 43,5 58,8 51,7 41,6 35,3 60 53 62 1 ja - - -
SO 49,0 40,2 445 37,4 38,5 32,8 51 43 55 | - - - -
SW 47,5 38,2 53,9 46,8 47,0 40,8 56 49 59 Il - - - -
1.0G NO 48,9 39,8 57,1 50,0 43,8 37,6 58 51 60 Il ja - - -
NW 52,7 43,6 60,7 53,6 40,4 341 62 55 63 1 ja - - -
SO 50,6 41,7 45,4 38,3 38,4 32,6 52 44 56 Il - - - -
SW 48,0 38,7 56,0 48,9 43,6 37,3 57 50 59 Il - - - -
2.0G NO 51,4 42,8 57,4 50,2 42,0 35,6 59 52 61 1] ja - - -
NW 52,5 43,4 60,9 53,8 39,2 32,9 62 55 63 1] ja - - -
SO 51,9 43,1 46,3 39,2 38,9 32,8 54 45 57 Il - - - -
SW 50,0 41,2 56,8 49,7 41,6 35,2 58 51 60 Il ja - - -

BF2-f WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 55,1 45,9 56,3 49,2 39,5 33,3 59 51 62 1] ja - - -
NW 53,7 44,5 59,8 52,7 39,2 32,9 61 54 63 1] ja - - -
SO 50,9 41,7 43,6 36,5 39,8 34,0 52 44 56 Il - - - -
SW 47,9 38,6 54,9 47,8 46,7 40,5 57 49 59 Il - - - -
1.0G NO 55,0 45,8 58,3 51,2 39,5 33,2 60 53 63 1 ja - - -
NW 53,5 44,3 61,4 54,3 38,2 32,0 63 55 64 1 ja ja - -
SO 51,9 42,8 44,5 37,4 39,7 33,9 53 45 57 Il - - - -
SW 48,6 39,3 56,9 49,8 43,5 37,3 58 51 60 Il ja - - -
2.0G NO 55,0 46,0 58,6 51,5 39,6 33,2 61 53 63 1] ja - - -
NW 53,1 44,0 61,5 54,4 37,6 31,2 63 55 64 1] ja ja - -
SO 53,0 441 45,6 38,5 40,0 34,0 54 46 58 Il - - - -
SW 50,5 41,8 57,4 50,3 41,7 35,3 59 51 61 I ja - - -

BF3-a WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 49,8 41,0 53,9 46,8 42,3 36,2 56 49 58 Il - - - -
NW 53,1 441 58,1 51,0 46,3 40,1 60 53 62 1] ja - - -
SO 50,0 41,1 48,3 41,2 46,4 40,2 54 46 58 Il - - - -
SW 53,8 44,6 54,0 46,9 41,4 35,3 58 50 60 Il - - - -
1.0G NO 51,0 42,2 55,9 48,7 42,0 35,8 58 50 60 Il - - - -
NW 53,3 44,3 60,1 53,0 44,6 38,4 61 54 63 1 ja - - -
SO 51,1 42,2 49,4 42,3 43,9 37,7 54 46 58 Il - - - -
SW 54,1 45,0 55,8 48,7 40,9 34,7 59 51 61 1] ja - - -
2.0G NO 52,4 43,8 57,5 50,4 41,6 354 59 52 61 1] ja - - -
NW 53,3 44 .4 60,8 53,7 43,1 36,9 62 55 64 1] ja - - -
SO 52,2 43,3 50,7 43,6 42,6 36,3 55 47 59 Il - - - -
SW 54,3 453 56,6 49,4 40,5 34,3 59 51 62 1 ja - - -
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Schalltechnische Untersuchung Anlage D5
) B-Plan "Breite 1" in Riegel
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe
Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel (StraBe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) Gesamtlarm maRgeblicher Larmpegelbereich Lufter AWB Zusatzliche MaRnahmen Schwelle der
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 fiir Schlafraum gegeniiber Gewerbe Gesundheitsgefahr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018 2018 nach VDI 2719

BF3-b WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 48,7 40,1 50,2 43,1 39,4 34,0 53 46 56 Il - - - -
NW 49,6 40,7 49,6 42,4 46,3 40,1 54 46 58 Il - - - -
SO 50,9 41,9 45,2 38,1 47,3 41,3 54 46 58 Il - - - -
SwW 53,4 441 51,3 44,2 43,5 37,3 56 48 59 I - - - -
1.0G NO 50,7 42,2 51,4 44,3 39,4 33,9 55 47 58 I - - - -
NW 50,9 42,1 50,7 43,6 43,8 37,7 55 47 58 I - - - -
SO 52,3 43,3 45,9 38,8 45,2 39,2 54 46 59 I - - - -
SW 54,0 44,8 52,5 45,3 42,8 36,6 57 49 60 Il - - - -
2.0G NO 52,5 44,0 52,9 45,8 39,7 34,0 56 49 59 Il - - - -
NW 52,2 43,6 51,9 44.8 42,4 36,3 56 48 59 Il - - - -
SO 53,5 44,5 46,7 39,6 44,2 38,1 55 47 59 Il - - - -
SW 54,2 45,1 53,6 46,5 42,2 35,9 58 50 60 Il - - - -

BF3-c WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 51,1 42,1 45,9 38,8 40,2 34,3 53 45 57 Il - - - -
NW 50,1 41,2 47,4 40,3 46,5 40,3 53 46 58 Il - - - -
SO 55,2 45,9 39,3 32,2 39,6 31,6 56 47 60 Il - - - -
SwW 54,0 44,7 48,3 41,2 42,4 36,1 56 47 59 I - - - -
1.0G NO 52,3 43,6 47,2 40,0 40,2 343 54 46 58 I - - - -
NW 51,5 42,9 48,3 41,2 44,4 38,2 54 46 58 I - - - -
SO 55,3 46,1 40,1 33,0 39,4 31,7 56 47 60 I - - - -
SW 54,4 45,2 49,1 42,0 41,9 35,6 56 48 60 I - - - -
2.0G NO 53,6 45,0 48,0 40,9 40,5 34,4 55 47 59 Il - - - -
NW 52,5 44,0 49,4 42,3 43,2 37,0 55 47 59 Il - - - -
SO 55,4 46,3 40,8 33,7 39,8 31,8 56 47 60 Il - - - -
SW 54,4 45,3 50,0 42,9 41,5 35,2 56 48 60 Il - - - -

BF3-d WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 48,7 39,6 55,4 48,3 46,9 40,7 57 50 60 Il - - - -
NW 53,3 44,2 58,8 51,7 42,4 36,2 60 53 62 1] ja - - -
SO 48,2 39,4 42,0 34,9 37,9 31,4 50 42 54 I - - - -
SW 49,6 40,4 54,0 46,9 46,4 40,3 56 49 59 Il - - - -
1.0G NO 49,4 40,4 57,6 50,5 43,9 37,6 59 52 61 1 ja - - -
NW 53,2 44,2 61,0 53,9 41,5 35,3 62 55 64 1 ja - - -
SO 50,2 41,5 42,8 35,7 37,9 31,1 52 43 56 I - - - -
SW 50,5 41,4 56,1 49,0 43,7 37,5 58 50 60 I - - - -
2.0G NO 51,5 42,8 57,9 50,8 42,1 35,7 59 52 61 1] ja - - -
NW 52,9 44,0 61,6 54,5 40,7 343 63 55 64 1] ja ja - -
SO 52,1 43,4 44,0 36,8 38,3 31,2 53 45 57 Il - - - -
SW 51,5 42,6 57,9 50,8 42,4 36,1 59 52 61 Il ja - - -

BF3-e WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 48,5 39,4 54,7 47,5 47,8 41,6 57 49 60 Il - - - -
NW 53,3 44,3 59,5 52,4 42,0 35,7 61 54 63 1] ja - - -
SO 49,8 411 44,0 36,9 39,0 32,7 52 43 56 Il - - - -
SW 49,0 40,2 54,9 47,8 46,9 40,7 57 50 60 Il - - - -
1.0G NO 49,2 40,2 57,0 49,9 44,5 38,3 58 51 60 I ja - - -
NW 53,3 44,3 61,3 54,2 40,9 34,6 62 55 64 1 ja - - -
SO 51,3 42,6 44,8 37,7 38,9 32,5 53 45 57 I - - - -
SW 49,6 40,8 57,0 49,9 43,9 37,7 58 51 60 I ja - - -
2.0G NO 51,2 42,5 57,9 50,7 42,7 36,3 59 52 61 1] ja - - -
NW 53,0 441 61,6 54,5 40,0 33,6 63 55 64 1] ja ja - -
SO 52,4 43,6 45,8 38,7 39,2 32,6 54 46 58 Il - - - -
SW 51,1 42,5 57,9 50,8 42,2 35,7 59 52 61 Il ja - - -

BF3-f WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 55,8 46,7 54,9 47,8 39,2 32,9 59 51 62 1] ja - - -
NW 54,0 449 59,0 51,9 40,1 33,7 61 53 63 1] ja - - -
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Schalltechnische Untersuchung Anlage D6
) B-Plan "Breite 1" in Riegel
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe
Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel (StraRe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) Gesamtlarm maRgeblicher Larmpegelbereich Lufter AWB Zusiatzliche MaBnahmen Schwelle der
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 fur Schlafraume| gegeniiber Gewerbe Gesundheitsgefahr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018 2018 nach VDI 2719

EG SO 52,0 42,9 42,2 35,0 40,8 34,7 53 45 57 Il - - - -
SW 48,4 39,3 55,2 48,1 47,7 41,5 57 50 60 Il - - - -
1.0G NO 55,6 46,6 57,6 50,5 39,3 33,0 60 52 63 1 ja - - -
NW 53,8 44,8 61,3 54,2 39,3 32,9 63 55 64 1] ja ja - -
SO 52,9 43,9 43,6 36,5 40,7 34,5 54 45 58 Il - - - -
SW 49,1 40,0 57,4 50,3 44,6 38,3 59 51 61 1] ja - - -
2.0G NO 55,6 46,7 58,1 51,0 39,7 33,0 61 53 63 1l ja - - -
NW 53,4 445 61,6 54,5 38,8 32,3 63 55 64 1 ja ja - -
SO 53,6 44,6 44,6 37,5 40,9 34,5 55 46 59 Il - - - -
SW 50,5 41,8 57,8 50,7 42,8 36,3 59 52 61 I ja - - -

BF3-g WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NW 50,8 42,2 49,2 42,1 38,8 32,7 54 46 57 Il - - - -
o] 54,8 45,6 47,1 40,0 48,0 42,2 57 48 61 1 - - - -
S 55,7 46,4 37,4 30,3 44,9 40,1 57 48 61 1 - - - -
w 48,8 39,9 46,8 39,7 36,1 29,6 51 43 55 | - - - -
1.0G NW 51,9 43,3 50,7 43,6 38,6 32,6 55 47 58 Il - - - -
o] 55,2 46,2 48,8 41,7 45,8 40,2 57 49 61 1 - - - -
S 55,7 46,4 38,0 30,9 44,7 39,9 57 48 61 1] - - - -
w 50,2 41,4 47,9 40,8 36,0 29,5 53 45 56 Il - - - -
2.0G NW 52,6 441 52,1 45,0 38,8 32,6 56 48 59 Il - - - -
o] 55,8 46,9 50,2 43,1 44,7 39,1 58 49 62 1l - - - -
S 55,5 46,3 38,7 31,6 445 39,6 56 48 61 1 - - - -
W 50,9 42,1 48,9 41,8 36,5 29,8 54 46 57 Il - - - -

BF4-a WA OW (StraBBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 49,4 40,7 51,1 43,9 39,8 33,6 54 46 57 Il - - - -
NW 52,4 43,5 56,0 48,9 41,7 354 58 51 60 1] ja - - -
SO 50,2 41,3 46,5 39,4 46,0 39,9 53 45 58 Il - - - -
w 53,6 445 53,6 46,5 41,4 35,5 57 49 60 Il - - - -
1.0G NO 51,0 42,3 53,8 46,7 40,2 33,9 56 49 59 Il - - - -
NW 52,6 43,8 59,3 52,2 41,3 35,0 61 53 62 1 ja - - -
SO 51,4 42,5 48,3 41,2 43,8 37,7 54 46 58 Il - - - -
w 54,0 44,9 56,2 49,1 40,9 35,1 59 51 61 1l ja - - -
2.0G NO 52,9 44,3 56,7 49,6 40,5 33,8 59 51 61 1] ja - - -
NW 52,9 44,2 60,5 53,4 40,8 34,4 62 54 63 1] ja - - -
SO 52,7 43,8 49,7 42,6 42,9 36,5 55 47 59 Il - - - -
W 53,9 44,8 57,4 50,3 40,7 34,8 59 52 62 Il ja - - -

BF4-b WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NW 49,8 40,9 48,0 40,8 45,4 39,4 53 46 57 Il - - - -
o] 48,8 40,1 47,4 40,2 38,3 32,3 52 44 55 | - - - -
S 51,0 42,0 43,4 36,2 46,6 40,5 53 45 58 Il - - - -
w 53,3 44,0 49,8 42,7 43,3 37,4 56 47 59 Il - - - -
1.0G NW 50,9 42,1 50,3 43,1 43,1 371 54 47 58 Il - - - -
o] 51,0 42,4 48,7 41,6 38,6 32,4 54 46 57 Il - - - -
S 52,4 43,5 44,5 37,4 44,5 38,4 54 46 58 Il - - - -
w 53,9 44,7 52,3 45,2 42,7 36,8 57 49 60 Il - - - -
2.0G NW 52,3 43,7 51,8 44,7 41,9 35,9 56 48 59 Il - - - -
o] 53,0 44 .4 51,0 43,9 39,3 32,6 56 48 59 Il - - - -
S 53,7 447 45,7 38,5 43,5 37,2 55 47 59 Il - - - -
w 54,1 45,0 53,8 46,7 42,2 36,2 58 50 60 I - - - -

BF4-c WA OW (StraBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NW 49,8 40,9 451 38,0 45,9 39,7 53 45 57 Il - - - -
(0] 52,2 43,2 43,9 36,8 37,0 28,0 53 45 57 Il - - - -
S 56,2 46,9 41,2 34,1 41,7 34,9 57 48 61 1] - - - -
w 54,2 44,9 46,8 39,7 43,2 37,7 56 47 59 Il - - - -
1.0G NW 51,6 42,9 46,5 39,4 44,0 37,8 54 46 58 Il - - - -
o] 53,5 447 45,0 37,9 37,0 27,9 55 46 59 Il - - - -
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Schalltechnische Untersuchung Anlage D7
) B-Plan "Breite 1" in Riegel
,, Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe
P4 Luftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel (StraRe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) Gesamtlarm maRgeblicher Larmpegelbereich Lufter AWB Zusiatzliche MaBnahmen Schwelle der
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 fur Schlafraume| gegeniiber Gewerbe Gesundheitsgefahr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018 2018 nach VDI 2719

1.0G S 56,3 471 41,9 34,8 41,4 34,9 57 48 61 1l - - - -
w 54,6 45,4 48,1 41,0 42,8 37,4 56 48 60 Il - - - -
2.0G NW 53,0 445 48,4 41,2 429 36,6 55 47 59 Il - - - -
(0] 54,6 45,9 45,9 38,8 38,1 28,5 56 47 60 Il - - - -
S 56,3 47,2 43,0 35,9 41,8 34,9 57 48 61 1] - - - -
W 54,8 45,7 49,5 42,4 42,6 37,1 57 48 60 Il - - - -

BF4-d WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG N 53,1 443 56,8 49,7 45,0 38,7 59 52 61 1l ja - - -
N 53,2 44,3 56,7 49,6 46,6 40,3 59 52 62 1l ja - - -
NW 53,1 44,3 56,5 49,3 45,3 39,0 59 51 61 1l ja - - -
(0] 54,8 45,7 51,6 44 .4 43,4 38,7 57 49 61 1l - - - -
S 49,6 40,6 42,5 35,4 40,4 35,4 51 43 56 Il - - - -
S 48,6 39,6 39,8 32,7 40,1 34,8 50 42 55 | - - - -
S 51,2 423 421 34,9 42,2 37,5 53 45 57 Il - - - -
SW 48,7 39,6 52,3 45,2 40,9 34,6 55 47 57 Il - - - -
1.0G N 53,1 443 60,5 53,4 43,9 37,6 62 54 64 1l ja - - -
N 53,2 444 59,6 52,5 449 38,6 61 54 63 1l ja - - -
NW 53,1 44,3 61,0 53,8 43,9 37,5 62 55 64 1l ja - - -
(0] 55,1 46,1 53,1 46,0 43,4 38,6 58 50 61 1l - - - -
S 50,6 41,6 40,8 33,7 40,4 34,8 52 43 56 Il - - - -
S 52,3 43,4 43,3 36,1 42,2 37,4 54 45 58 Il - - - -
S 51,4 42,5 43,6 36,4 40,6 35,4 53 45 57 Il - - - -
SW 49,8 40,7 55,8 48,7 40,6 34,2 57 50 59 Il - - - -
2.0G N 53,0 443 61,1 53,9 429 36,4 62 55 64 1l ja - - -
N 53,3 44,6 60,5 53,4 43,4 36,9 62 54 64 1l ja - - -
NW 53,0 44,2 61,3 54,2 42,8 36,3 62 55 64 1l ja - - -
(0] 55,6 46,7 54,6 47,5 43,7 38,4 59 51 62 1l ja - - -
S 52,7 43,7 41,8 34,7 41,0 34,9 54 45 58 Il - - - -
S 53,2 44,3 44,3 37,2 42,5 37,3 54 46 59 Il - - - -
S 53,1 443 44,6 37,5 41,2 35,4 54 46 58 Il - - - -
SW 50,9 42,0 57,8 50,7 40,7 33,9 59 52 61 11l ja - - -

BF4-e WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG N 50,5 41,6 46,5 39,4 427 38,2 53 45 57 Il - - - -
(0] 55,4 46,1 46,8 39,7 48,1 421 57 49 61 1l - - - -
S 55,9 46,6 421 35,0 38,9 31,3 57 47 60 Il - - - -
w 491 40,4 43,7 36,6 36,9 30,7 51 43 55 | - - - -
1.0G N 51,8 429 48,2 411 427 38,1 54 46 58 Il - - - -
(0] 56,0 46,8 48,2 411 46,1 40,3 58 49 61 1l - - - -
S 56,2 47,0 427 35,6 38,7 31,3 57 48 61 1l - - - -
w 50,6 41,9 44,8 37,7 36,9 30,7 52 44 56 Il - - - -
2.0G N 53,1 44,5 49,2 421 43,0 37,9 55 47 59 Il - - - -
(0] 56,3 47,2 49,4 42,3 449 39,3 58 49 62 1l - - - -
S 56,2 47,0 44,0 36,9 39,4 31,5 57 48 61 1] - - - -
W 51,6 429 46,1 39,0 37,5 31,0 53 45 57 Il - - - -

BF5-a MU OW (StralBe/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 45 dB(A)
EG N 48,6 40,0 35,8 28,6 471 25,6 52 41 54 | - - - -
NO 52,6 44,0 48,6 41,4 50,5 39,2 56 47 59 Il - - - -
NW 49,5 41,9 56,1 48,9 34,7 26,8 57 50 60 Il - - - -
(0] 48,2 39,5 34,9 27,8 43,7 23,9 50 40 53 | - - - -
(0] 50,8 41,8 34,2 27,0 46,9 28,4 53 43 56 Il - - - -
S 53,9 447 34,8 27,7 40,6 30,3 55 45 58 Il - - - -
SO 48,2 39,3 35,3 28,2 37,8 21,6 49 40 53 | - - - -
SO 53,5 44 4 33,3 26,1 53,8 35,9 57 45 60 Il - - - -
SW 47,8 38,8 34,0 26,9 39,3 20,6 49 40 52 | - - - -
w 54,3 45,0 50,9 43,8 45,2 42,9 57 49 61 1l - - - -
1.0G N 50,9 42,4 36,5 29,3 471 25,7 53 43 56 Il - - - -
NO 53,0 44 4 51,2 441 50,3 38,9 57 48 60 Il - - - -
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HEINE + JUD ]~

Schalltechnische Untersuchung
B-Plan "Breite I1I" in Riegel
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe

Luftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719

Anlage D8

Beurteilungspegel (StraRe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) Gesamtlarm maRgeblicher Larmpegelbereich Liifter AWB Zusatzliche MaBRnahmen Schwelle der
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 fur Schlafraume| gegeniiber Gewerbe Gesundheitsgefahr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018 2018 nach VDI 2719
1.0G NW 49,9 42,2 59,2 52,1 34,8 26,8 60 53 62 1] ja - - -
(0] 50,8 42,2 35,2 28,1 43,6 24,1 52 43 56 1] - - - -
(0] 53,4 44 .4 34,7 27,6 47,0 28,4 55 45 58 1] - - - -
S 55,3 46,1 35,0 27,9 40,5 30,2 56 47 60 1] - - - -
SO 50,6 41,7 35,4 28,3 38,3 22,2 51 42 55 | - - - -
SO 54,3 451 33,8 26,6 53,7 35,7 57 46 60 11l - - - -
SW 50,0 411 34,5 27,4 39,4 21,1 51 42 55 | - - - -
W 54,6 45,3 52,7 45,6 44,6 421 57 50 61 1] - - - -
2.0G N 53,9 45,5 37,9 30,8 47,5 26,3 55 46 59 1] - - - -
NO 53,5 44.8 53,3 46,2 50,4 38,7 58 49 61 1] - - - -
NW 50,2 42,4 60,7 53,6 35,8 27,2 62 54 63 1] ja - - -
(0] 55,3 46,5 35,9 28,8 47,4 28,6 56 47 60 1] - - - -
(0] 54,4 459 36,0 28,9 44,3 25,2 55 46 59 1] - - - -
S 55,7 46,5 35,7 28,6 40,7 30,0 56 47 60 Il - - - -
SO 55,7 46,6 34,8 27,6 53,9 35,7 58 47 61 1 - - - -
SO 53,8 449 35,8 28,7 40,2 23,8 54 46 58 1] - - - -
SW 52,8 43,9 35,9 28,7 40,6 23,1 54 44 57 1] - - - -
W 54,4 45,2 54,3 47,2 43,6 40,8 58 50 61 1] - - - -
BF5-Gewerbe MU OW (StralBe/Schiene) T/N: 60/ 60 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 63 dB(A)
EG NO 55,1 46,2 41,5 34,4 56,3 38,4 59 48 62 11l - - - -
NW 48,3 39,6 34,0 26,9 47,6 30,3 52 41 54 | - - - -
SO 56,8 46,6 34,5 27,4 51,3 39,3 58 48 61 1] - - - -
SO 57,8 47,6 32,2 25,0 53,6 39,8 60 49 63 1] - - - -
SW 50,5 41,7 35,9 28,8 43,4 27,4 52 43 55 | - - - -
1.0G NO 55,7 46,7 43,1 36,0 56,2 38,2 60 48 62 1] - - - -
NW 50,0 41,4 34,9 27,8 47,6 30,2 53 42 55 1] - - - -
SO 58,9 48,6 32,6 25,5 53,4 39,5 60 50 63 11l - - - -
SO 58,2 47,8 34,8 27,7 51,0 38,9 59 49 62 11l - - - -
SW 52,8 43,9 36,1 29,0 43,5 27,4 54 45 57 1] - - - -
2.0G NO 56,3 47,2 44,2 37,0 56,3 38,3 60 49 63 1] - - - -
NW 52,5 43,9 36,5 29,3 47,9 30,6 54 45 58 1] - - - -
SO 58,7 48,4 33,8 26,7 51,2 38,5 60 49 63 1] - - - -
SO 59,1 48,5 32,9 25,8 53,6 39,3 61 49 64 1] - - - -
SW 54,2 45,2 34,7 27,6 44 .4 27,8 55 46 59 1] - - - -
BF6-Gewerbe MU OW (StralRe/Schiene) T/N: 60/ 60 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 63/ 63 dB(A)
EG NO 64,2 49,4 35,0 27,8 53,1 40,2 65 50 68 v - ja - -
NO 60,4 48,4 34,2 27,0 54,3 44.4 62 50 65 1] - - - -
NW 53,7 44,3 34,4 27,3 51,5 38,3 56 46 59 1] - - - -
NW 51,4 42,7 37,7 30,6 48,8 32,2 54 44 57 1] - - - -
SO 58,8 48,4 29,5 22,4 39,0 30,8 59 49 62 1 - - - -
SW 54,7 45,6 38,6 31,5 39,9 27,1 55 46 59 1] - - - -
1.0G NO 64,0 50,4 36,0 28,8 53,0 39,9 65 51 68 \Y ja ja - -
NO 60,9 49,2 35,3 28,1 53,9 42,8 62 51 65 11l ja - - -
NW 52,8 44 1 38,1 31,0 48,8 32,3 55 45 58 1] - - - -
NW 55,0 45,6 35,2 28,1 51,5 37,9 57 47 60 1] - - - -
SO 60,1 49,6 29,7 22,6 40,4 30,8 61 50 64 1] - - - -
SW 55,3 46,3 39,0 31,9 40,5 27,4 56 47 60 1] - - - -
BF7-a WA OW (StralRe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 50,8 41,9 40,8 33,6 31,9 24,9 52 43 56 1] - - - -
NW 55,1 45,8 41,7 34,6 37,1 32,7 56 47 60 1] - - - -
SO 48,6 40,0 37,0 29,9 32,7 24,7 49 41 54 | - - - -
SW 48,7 39,5 41,8 34,7 37,2 33,0 50 42 54 | - - - -
1.0G NO 51,6 42,7 41,4 34,2 32,6 25,0 52 44 56 Il - - - -
NW 54,9 45,8 42,4 35,3 37,1 32,8 56 47 60 Il - - - -
SO 49,5 40,7 37,2 30,1 33,5 24,9 50 42 54 | - - - -
SW 49,2 40,0 42,8 35,6 37,2 33,0 51 42 55 | - - - -
2.0G NO 52,6 43,8 42,2 35,1 34,0 25,5 53 45 58 1] - - - -

Heine + Jud - Ingenieurbiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage D9
) B-Plan "Breite 1" in Riegel
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe
Luftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel (StraRe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) Gesamtlarm maRgeblicher Larmpegelbereich Lufter AWB Zusiatzliche MaBnahmen Schwelle der
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 fur Schlafraume| gegeniiber Gewerbe Gesundheitsgefahr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018 2018 nach VDI 2719

2.0G NW 54,4 453 43,2 36,1 37,3 32,8 55 46 59 Il - - - -
SO 48,5 39,6 37,6 30,5 34,2 25,3 49 41 53 | - - - -
SW 48,1 38,8 44,0 36,9 37,4 33,0 50 42 54 | - - - -

BF7-b WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 50,9 41,9 42,7 35,5 33,6 26,7 52 43 56 Il - - - -
NW 55,7 46,4 46,4 39,2 38,4 32,4 57 48 60 Il - - - -
SO 48,8 40,3 34,4 27,3 33,8 24,5 50 41 54 | - - - -
SW 49,8 40,7 41,4 34,3 31,1 241 51 42 55 | - - - -
1.0G NO 52,1 43,2 43,5 36,4 34,2 26,7 53 45 57 Il - - - -
NW 55,7 46,5 471 40,0 38,3 32,3 57 48 60 Il - - - -
SO 49,5 40,7 34,4 27,3 34,6 24.8 50 41 54 | - - - -
SW 50,5 41,5 42,0 34,9 31,7 243 52 43 55 | - - - -
2.0G NO 53,3 44,6 44,3 37,2 35,9 27,2 54 46 58 Il - - - -
NW 55,5 46,4 47,8 40,7 38,4 32,3 57 48 60 Il - - - -
SO 48,9 40,0 34,8 27,7 35,5 25,3 50 41 54 | - - - -
SW 50,9 42,0 42,8 35,7 33,3 25,0 52 43 56 Il - - - -

BF7-c WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 51,8 42,9 38,7 31,6 46,3 42,3 53 46 59 Il - - - -
NW 55,0 45,7 441 36,9 38,9 33,2 56 47 60 Il - - - -
SO 48,3 39,6 34,1 27,0 38,1 33,3 49 41 54 | - - - -
SW 50,5 41,3 43,9 36,8 35,4 27,9 52 43 55 | - - - -
1.0G NO 53,2 44,3 39,6 32,5 46,2 42,2 55 47 60 Il - - - -
NW 55,1 46,0 45,4 38,3 38,8 33,2 56 47 60 Il - - - -
SO 49,8 41,0 34,3 27,2 38,3 33,3 51 42 55 | - - - -
SW 51,4 42,2 44,5 37,4 35,6 27,8 53 44 56 Il - - - -
2.0G NO 54,1 45,2 40,7 33,6 46,0 41,8 55 47 60 Il - - - -
NW 55,1 46,2 46,2 39,1 39,1 33,3 56 48 60 Il - - - -
SO 49,6 40,7 34,4 27,3 38,7 33,3 51 42 55 | - - - -
SW 52,3 43,3 45,2 38,1 36,5 28,1 54 45 57 Il - - - -

BF7-d WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG N 55,2 46,0 41,5 34,4 42,7 30,9 56 47 60 Il - - - -
NO 55,8 46,6 42,8 35,7 47,3 32,9 57 48 60 Il - - - -
S 47,4 38,4 32,9 25,8 32,4 19,9 48 39 52 | - - - -
SO 54,0 44,9 31,1 23,9 41,8 22,4 55 45 58 Il - - - -
SW 43,1 34,9 32,3 25,2 31,0 20,2 44 36 49 | - - - -
w 50,4 41,2 42,5 35,4 54,2 50,3 56 51 64 1l ja - - -
1.0G N 55,4 46,3 42,4 35,3 42,2 30,9 56 47 60 Il - - - -
NO 56,7 47,6 43,5 36,4 46,9 33,0 58 48 61 1l - - - -
S 48,8 39,8 33,3 26,1 32,2 211 50 40 53 | - - - -
SO 55,3 46,2 31,6 24,5 41,9 23,0 56 47 60 Il - - - -
SW 445 36,3 32,6 25,4 31,3 20,8 45 37 50 | - - - -
w 51,3 42,1 43,7 36,6 52,3 48,4 56 50 63 1 - - - -
2.0G N 55,6 46,6 43,6 36,5 42,8 311 57 48 60 Il - - - -
NO 56,7 47,6 449 37,8 47,2 33,1 58 49 61 1] - - - -
S 51,1 42,0 34,3 271 32,4 22,7 52 43 56 Il - - - -
SO 55,7 46,5 32,4 25,2 41,3 23,9 56 47 60 Il - - - -
SW 48,2 39,8 33,9 26,7 34,1 22,0 49 41 53 | - - - -
W 51,7 42,6 44,8 37,7 50,4 46,4 55 49 62 1] - - - -

BF7-e WA OW (StralBe/Schiene) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)
EG NO 56,0 46,8 31,3 241 45,6 23,0 57 47 60 Il - - - -
NW 48,0 39,7 32,0 24.9 42,0 23,5 49 40 53 | - - - -
NW 50,5 417 30,9 23,8 42,9 22,9 52 42 55 | - - - -
SO 55,6 46,3 29,8 22,7 39,2 25,0 56 47 60 Il - - - -
SO 53,8 445 31,1 24,0 35,6 23,9 54 45 58 Il - - - -
SO 53,7 44,6 29,8 22,6 36,1 23,8 54 45 58 Il - - - -
SW 50,8 42,0 33,8 26,7 30,4 20,8 51 43 56 Il - - - -
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HEINE + JUD ]~

Schalltechnische Untersuchung
B-Plan "Breite I1I" in Riegel

Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - StralRen-, Schienenverkehr und Gewerbe
Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719

Anlage D10

Beurteilungspegel (StraRe) Beurteilungspegel (Schiene) Beurteilungspegel (Gewerbe) Gesamtlarm maRgeblicher Larmpegelbereich Liifter AWB Zusatzliche MaBRnahmen Schwelle der
SW HR Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 fur Schlafraume| gegeniiber Gewerbe Gesundheitsgefahr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018 2018 nach VDI 2719

1.0G NO 56,8 47,6 32,7 25,5 46,0 23,5 58 48 61 1] - - - -
NW 51,9 42,9 32,1 25,0 42,5 23,1 53 43 56 1] - - - -
NW 49,3 41,0 33,0 25,8 41,6 23,7 50 42 55 | - - - -
SO 56,6 47,3 29,9 22,7 40,7 24,7 57 48 61 11l - - - -
SO 55,0 457 31,3 24 1 36,7 23,5 56 46 59 Il - - - -
SO 55,0 45,8 29,4 22,3 36,8 23,2 56 46 59 1] - - - -
SW 52,2 43,3 34,2 27,0 30,5 21,4 53 44 57 1] - - - -

2.0G NO 57,3 48,2 34,6 27,4 45,9 25,0 58 49 62 1] - - - -
NW 51,0 42,7 35,5 28,4 42,2 24,3 52 43 56 1] - - - -
NW 53,1 44,3 34,9 27,7 43,1 24,1 54 45 58 1] - - - -
SO 56,5 47 1 30,5 23,4 41,2 25,4 57 48 61 1] - - - -
SO 54,8 45,3 28,9 21,8 37,8 24,0 55 46 59 1] - - - -
SO 54,1 44.8 29,8 22,7 38,0 23,8 55 45 58 1] - - - -
SW 49,1 40,3 35,0 27,8 32,3 22,4 50 41 54 | - - - -

Supermarkt - Wohnen  MI OW (Stral3e/Schiene) T/N: 60/ 50 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 60/ 45 dB(A)

1.0G NO 56,3 47,6 38,9 31,7 52,0 22,2 58 48 61 1] - - - -
NO 55,0 46,8 54,0 46,9 49,7 18,2 59 50 61 1] - - - -
NW 50,8 43,2 59,8 52,7 43,7 29,8 61 54 63 11l ja - - -
SO 56,6 47,8 38,8 31,7 50,0 25,7 58 48 61 11l - - - -
SO 57,6 48,3 34,7 27,6 66,6 35,1 68 49 71 \ - ja ja -
SW 54,8 454 49,0 41,9 51,1 39,6 58 48 60 1] - - - -

2.0G NO 54,7 46,5 58,6 51,5 53,8 17,7 61 53 63 1] ja - - -
NO 56,0 47,4 41,1 34,0 53,8 22,5 59 48 62 1] - - - -
NW 49,6 42 .1 60,2 53,1 43,1 29,8 61 54 63 1] ja - - -
SO 57,6 48,2 35,1 27,9 64,9 35,0 66 49 69 v - ja ja -
SO 56,3 47,6 40,0 32,9 52,7 27,9 58 48 61 11l - - - -
SW 54,0 44,0 51,0 43,9 50,9 39,1 57 48 60 1] - - - -

3.0G NO 56,5 48,0 42,3 35,2 54,3 23,1 59 49 62 11l - - - -
NO 54,8 46,7 58,5 51,4 56,6 19,1 62 53 63 1 ja - - -
NW 50,0 42,5 60,1 53,0 42,9 29,7 61 54 63 1] ja - - -
SO 56,7 48,0 41,3 34,1 53,9 28,3 59 49 62 1] - - - -
SO 57,9 48,6 36,1 28,9 63,4 34,8 65 49 68 v - ja ja -
SW 54,2 44 1 51,9 44.8 50,3 38,5 58 48 60 1] - - - -
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Beurteilungspegel Tag

B-Plan "Breite llI" in Riegel

t3 - Karte 1a - StraBenverkehr

Pegelverteilung Stralkenverkehr (Prognose-Planfall)

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)

Beurteilungspegel Tag/Nacht
Rechenhdhe 4 m tber Gelande

Stand: 28.10.2024
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Bearbeitung: AJ-SG
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B-Plan "Breite llI" in Riegel

Beurteilungspegel Tag

t3 - Karte 1b - StraBenverkehr mit Plangebaude

Pegelverteilung Stralkenverkehr (Prognose-Planfall)

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Tag/Nacht

Rechenhéhe 4 m dber Gelande

Stand: 28.10.2024
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B-Plan "Breite llI" in Riegel

Beurteilungspegel Tag

t3 - Karte 2a - Schienenverkehr

Pegelverteilung Schienenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Tag/Nacht
Rechenhdhe 4 m Uber Gelande
Stand: 28.10.2024
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Reflexionen, etc.
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B-Plan "Breite llI" in Riegel
Beurteilungspegel Tag

t3 - Karte 2b - Schienenverkehr mit Plangebaude

Pegelverteilung Schienenverkehr
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Larmpegelbereiche tags
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B-Plan "Breite llI" in Riegel

t3 - Karte 3 - Lairmpegelbereiche

Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1 (2018)
tags (6-22 Uhr) / nachts (22-6 Uhr)

Rechenhohe 4 m Uber Gelande
Stand: 28.10.2024
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Liftungseinrichtungen, nachts

B-Plan "Breite llI" in Riegel

t3 - Karte 4 - Liiftungen und AWB

Kennzeichnung Liftungseinrichtungen und Schutz der
Aulenwohnbereiche

Rechenhohe 4 m Uber Gelande
Stand: 28.10.2024
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
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B-Plan "Breite IlI" in Riegel

| t3 - Karte 5 - Supermarkt+Stellplatza. tags mit Plangebaude

Pegelverteilung Supermarkt und Stellplatzanlagen

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 4 m tber Gelande
Stand: 28.10.2024
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B-Plan "Breite IlI" in Riegel

t3 - Karte 6 - Stellplatzanlagen nachts mit Plangebaude

Pegelverteilung Stellplatzanlagen

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 4 m Uber Gelénde
Stand: 28.10.2024

Legende Pegelwerte nachts
. in dB(A)
Hauptgebaude - « 15
Nebengeb&ude 15 < <= 20
20 < <= 25
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Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.
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