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1 Ausgangssituation

1.1 Planungswille der Gemeinde Hepberg

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans "Baugebiet Nord V" /10/ beabsichtigt die Ge-
meinde Hepberg die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets gemdaB §4 BauNVO im
Nordosten des Hauptortes der Gemeinde Hepberg.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst zwei Baufenster mit insgesamt 48 Par-
zellen (vgl. Abbildung 1). Im Baufenster WA | sind 36 Parzellen fur zweigeschossige Einzel-
und Doppelhduser mit zugehdrigen Garagen vorgesehen. Das Baufenster WA Il weist 12
Parzellen fur dreigeschossige Wohngebdude sowie Garagen und Stellpldtze aus.

Aussichtspunkt|

04
| wan

175 m?

2 o4

175 m?

Bl

Abbildung 1: Bebauungsplan "Baugebiet Nord IV" der Gemeinde Hepberg /10/
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Der Geltungsbereich der Planung befindet sich im Nordosten des Hauptortes der Ge-
meinde Hepberg und ist vorrangig von landwirtschaftlicher Nutzfléche umgeben. Direkt
sUdlich schlieBt Wohnbebauung an. Im Westen verlduft in rund 210 m Entfernung die
StaatsstraBe St 2229 in Nord-SUd-Richtung. In &stlicher Richtung liegend verldauft, ebenfalls
in Nord-SUd-Richtung, die Autobahn A9 in einer Entfernung von rund 400 m (vgl. Abbil-
dung 2).

Abbildung 2: Luftbild mit Einfragung des Geltungsbereichs /16/
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2 Aufgabenstellung

Ziel der Begutachtung ist es, die Vertraglichkeit der geplanten schutzbedurftigen Nutzun-
gen mit den Larmimmissionen durch den StraBenverkehr auf der Bundesautobahn A 9
sowie der StaatsstraBe St 2229 zu Gberprifen. Die diesbeziglich gegebenenfalls erforder-
lichen aktiven, planerischen und/oder passiven SchutzmaBnahmen sollen in Abstimmung

mit dem Planungstrager entwickelt und durch geeignete Festsetzungen im Rahmen der
Bauleitplanung abgesichert werden.
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3 Schalischutz in der Bauleitplanung

3.1 Allgemeine Beurteilungsgrundlagen

FUr stddtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatft 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /1/ schall-
technische Orientierungswerte, deren Einhaltung im Bereich schutzbedUrftiger Nutzun-
gen als "sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau”
aufzufassen ist. Diese Orientierungswerte (OW) sollen nach geltendem und praktiziertem
Bauplanungsrecht an maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten oder besser
unterschritten werden, um schédlichen Umwelteinwirkungen durch Ldrm vorzubeugen
und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbel&stigungen zu erfullen:

Bezugszeitraum WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45
WA e allgemeines Wohngebiet

3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslérm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /4/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) héher als die fUr die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientierungswer-
te (OW) des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Fall eines Heranrickens schutzbedUrftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals als Ab-
wdagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstrager
nach Ausschdpfung sinnvoll méglicher und verhdlinismdaBiger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise realisieren kann,
ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Begrindet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau und der wesent-
lichen Anderung von &ffentlichen StraBen- oder Schienenverkehrswegen Ger&uschsitu-
ationen als zumutbar einstuft, in denen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenz-
werten der 16. BImSchV auftreten, und somit der indirekte RUckschluss gezogen werden
kann, dass bei einer Einhaltung der Immissionsgrenzwerte auch an maBgeblichen Immis-
sionsorten neu geplanter schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhdlinisse ge-
wdhrleistet sind.
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Sollen/mUssen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Gber die Immissi-
onsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer ganz besonders eingehenden und
qualifizierten Begrindung.

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49
WA allgemeines Wohngebiet

Mit Datum vom 01.03.2021 ist die Zweite Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV /9/in
Kraft getreten. GemdaB § 3 der Anderungsverordnung ist bei der Berechnung des Beurtei-
lungspegels fur StraBen nach den "Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen — RLS-19"
(RLS-19) /9/ vorzugehen, welche die bis dato zu verwendenden RLS-90 aus dem Jahr
1990 /3/ ersetzen. Als Folgednderung wird die Anlage 1 zu § 3 der 16. BImSchV aufgeho-
ben.

3.3 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

Nach Abschnitt 1 der RLS-19 /8/! liegen maBgebliche Immissionsorte im Freien entweder
o "an Gebauden /...] auf Hohe der Geschossdecke 5 cm vor der AuRenfassade”

oder

o "flr Balkone und Loggien an der AufRenfassade bzw. der Bristung in Hohe der Geschossdecke
der betroffenen Wohnung"

oder

o "bei AuBenwohnbereichen (z. B. Terrassen) [...] in 2,00m (ber der Mitte der als AulRenwohn-
bereich definierten Flache".

Als schutzbedurftig benennt die DIN 4109 /2/ insbesondere Aufenthaltsrume wie zum
Beispiel Wohnrdume einschlieBlich Wohndielen, SchlafrGume, Unterrichtsrdume und BU-
rordume. Als nicht schutzbedurftig werden Ublicherweise KUchen, Bader, Abstellrdume
und Treppenhduser angesehen, da diese RGume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von
Bauleitplanungen nach Moglichkeit zusatzliches Augenmerk auf die Gerduschbelastung
anderer Freifldchen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen
dienen sollen (z. B. private Grunfléchen).

1 Mit Inkraftireten der Zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.2) wird die Lage der
maBgeblichen Immissionsorte nicht I&nger in der seitdem ersatzlos aufgehobenen Anlage 1 zu § 3 der Verkehrs-
ldrmschutzverordnung, sondern in den RLS-19 beschrieben
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Offentlicher Verkehrslarm

Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden in Abstimmung mit dem Landratsamt Eichstatt
/14/nach den Regularien der "Richtlinien fir den L&rmschutz an StraBen — RLS-19" /8/ vor-
genommen.

e Relevante Schallguellen

Das Planungsgebiet liegt im Gerduscheinwirkbereich der StaatstraBe St 2229, sowie der
Autobahn A 9 (vgl. Abbildung 3). Die weiteren StraBen im Untersuchungsumfeld wie bei-
spielsweise der Holzmauerweg oder die AhornstraBe sind aufgrund des deutlich geringe-
ren Verkehrsaufkommens den betrachteten StraBen durch ihre Form als Anliegerstraen
schalltechnisch untergeordnet.

Offentliche StraBen

Kirzel

StraBenbezeichnung

A9

Autobahn A 9 (auBerorts, 130 km/h)

St 2229

StaatstraBe St 2229 (auBerorts, 100 km/h, teilweise einspurig)

St 2229

StaatstraBe St 2229 (auBerorts, 70 km/h, einspurig)

St 2229

StaatstraBe St 2229 (innerorts, 50 km/h)

\

Geltungsbereich —T‘\ é )
/ ' A \rg)
/] 1

=

;i/ \

Abbildung 3: Luftbild mit Darstellung der Schallquellen /16/
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o Verkehrsbelastung

FUr die Autobahn A 9 und die StaatsstraBe St 2229 wird auf diejenigen Verkehrsdaten zu-
rGckgegriffen, die im Verkehrsmengen-Atlas 2015 der Obersten Baubehdérde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern, fur Bau und Verkehr /7/ an den relevanten Zahlstel-
len-Nummern der betrachteten Teilabschnitte angegeben sind.

Fir das Jahr 2015 verdffentlichte Verkehrsbelastungen

A 9, Zahlstelle Nr. 71349051 DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 81463 4550 11,3
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 1083 27,0
St 2229, Zahistelle Nr. 71349540 DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 8031 462 2,8
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 79 2,5
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke [Kfz/24 h]
M maBgebende stindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
[ TR maBgebender Lkw-Anteil [%]

5/3)

Geltungs-
bereich

Hellma

Abbildung 4: Auszug aus der Verkehrsmengenkarte 2015 /7/
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e Prognosehorizont fir das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bayerischen Staatsministe-
rium des Innern, fUr Bau und Verkehr in Auftfrag gegebenen Studie "Verkehrsprognose
2025 als Grundlage fur den Gesamtverkehrsplan Bayern" /6/ ermittelt. Darin wird bis zum
Jahr 2025 ein Wachstum von etwa 1,1 % p. a. fUr den gesamten Kfz-Verkehr (Leicht- und
Schwerverkehr) angegeben, wobei der Schwerverkehr Uberproportional um 1,2 % p. a.
ansteigt. Bei Umrechnung auf das Prognosejahr 2035 lésst sich fUr den relevanten Stra-
Benabschnitt das folgende Verkehrsaufkommen ableiten:

Verkehrsbelastung im Prognosejahr 2035

A 9, Zahlstelle Nr. 71349051 DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101904 5674 13,2
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 1391 30,6
St 2229, Zahlstelle Nr. 71349540 DTV M P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 9844 567 3,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 97 3.0
DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke [Kfz/24 h]
Mi maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
Pl e maBgebender Lkw-Anteil [%]

Nach den RLS-90 sind die maBgebenden Lkw-Anteile p als prozentualer Anteil derjenigen
Kraftfahrzeuge am Verkehrsautfkommen definiert, deren zuldssiges Gesamigewicht Gber
2.8 tliegt. In den RLS-19 hingegen erfolgt nunmehr eine Aufteilung des Schwerverkehrs in
leichte Lkw (Lkw1) und schwere Lkw (Lkw2). Als leichte Lkw gelten Lastkraftwagen ohne
Anhdnger mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Uber 3,5 t und Busse, wohingegen Last-
krafftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit ei-
nem zul@ssigen Gesamtgewicht Uber 3,5 t zu den schweren Lkw gehoren.

Nachdem eine nachtrégliche Aufteilung des in der im Jahr 2015 erhobenen und fur die
RLS-90 aufbereiteten Verkehrsz&hlung /7/ erfassten Schwerverkehrs auf die in den RLS-19
unterschiedenen Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2 nicht moglich ist, werden die Anteile
der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 im vorliegenden Fall konform zu Ka-
pitel 3.3.2 der RLS-19 aus den bekannten und zuvor aufgefGhrten Summenwerten aus p1
und p2 mithilfe der in Tabelle 2 der RLS-19 fUr Bundesautobahnen und Landes-, Kreis- und
GemeindeverbindungsstraBen genannten Verhdltnisse von p1 und p2 wdhrend der Tag-
und Nachtzeit wie folgt ermittelt:

Herleitung der Anteile an Fahrzeugen der thrzeug_gruppen Lkw1 und Lkw2 nach den RLS-19

Bezugszeitraum Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
StraBenart "Autobahn" p1 p2 Summe p1 p2 Summe
Standardwerte fur p1 und p2 gemdaB Ta-

belle 2 der RLS-19 3.0 11,0 14,0 10,0 25,0 35,0
Einzelwerte fUr p1 und p2 nach entspre- 28 10,4 13.2 8.8 21.9 30,7
chender Umrechnung

StraBenart "Landes-, Kreis, Gemeinde- Summe Summe
verbindungsstraBen" P1 P2 P1 P2
Standardwerte fUr p1 und p2 gemas Ta-

belle 2 der RLS-19 30 50 8.0 50 60 1.0
Einzelwerte fUr p1 und p2 nach entspre- 13 21 3.4 1 4 16 3.0
chender Umrechnung
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Somit kommen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die folgenden Verkehrsbe-
lastungen zum Tragen:

Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2035)

A9 DTV M p1 p2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101904 5674 2,8 10,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 1391 8.8 21,9
St 2229 DTV M p1 P2
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 9844 567 1.3 2,1
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 97 1.4 1.6
DTV: e durchschnittliche tagliche Verkehrsstédrke nach den RLS-19 [Kfz/24 h]
Mic stUndliche Verkehrsstdrke nach den RLS-19 [Kfz/h]
Pl Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%)]
P20 e Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%)]

o Zuldssige Geschwindigkeiten der Fahrzeuggruppen

GemdaB den Angaben der Gemeinde Hepberg /13/ gilt auf dem betrachteten StraBen-
abschnitt der A 9 in Richtung SUden eine Begrenzung der H&chstgeschwindigkeit auf
120 km/h. Die Gegenrichtung ist unbeschrénkt. Vorsorglich wird davon ausgegangen,
dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit in beiden Fahrtrichtungen keiner Beschrdnkung
unterliegt. FUr die Berechnung bedeutet das, dass auf der Autobahn A9 gemdaB den Vor-
gaben der RLS-19 /8/ fUr Pkw mit einer Geschwindigkeit von 130 km/h und fUr Fahrzeuge
mit einem zul&ssigen Gesamtgewicht Gber 3,5 t mit 90 km/h gerechnet wird.

Auf der St 2229 gilt innerorts eine Geschwindigkeitsbeschrénkung von 50 km/h. Ab der

Ortsausfahrt gilt eine erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 100 km/ und Orts einwdrts ist
die StraBe auf 70 km/h beschrankt /13/.

e StraBendeckschicht und sonstige Emissionsparameter

Die Korrekturwerte Dsp,sorrc (V) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fUr Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit v festgelegt, wobei die Wer-
te fUr Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. Laut der Autobahn GmbH des
Bundes /15/ kommt auf der A? innerhalb des berechnungsrelevanten Streckenabschnitts
eine "dUnne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung" als StraBendeck-
schicht zum Einsatz. Diese wird mit der in der RLS-19 angegebenen I[Grmmindernden Wir-
kung in Ansatz gebracht.

Korrekturwerte Dsp sor F:c (V) fir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT [dB]

Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe vr:c [km/h] <60 > 60 <60 > 60
DUnne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf 39 08 0.9 03
Versiegelung aus DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 ' ' ) '
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Die notwendige Langsneigungskorrektur Din nach Nr. 3.3.6 der RLS-19 fUr erhdhte Schal-
lemissionen auf Steigungs- und Gefdllestrecken wird nicht generell angegeben, sondern
in Abhdngigkeit von der jeweiligen StraBenldngsneigung ermittelt und direkt in die Schal-
lausbreitungsberechnungen integriert.

Die Vergabe weiterer Korrekturwerte fir erhdhte Schallemissionen im Bereich von Kreis-
verkehren und Kreuzungen (Knotenpunktkorrektur Dkkr(x) nach Nr. 3.3.7 der RLS-19) oder
die Vergabe eines Zuschlags fur Mehrfachreflexionen Dres nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 ist im

vorliegenden Fall nicht erforderlich.

e Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1/ p2 Vzul | Dsp,sprpkw(V) | Dsp,sorikw(V) | Lw:

A 9 (auBerorts, 130 km/h) 5674 | 28/10,4 | 130 -2,8 -2,3 98.3
St 2229 (auBerorts, 100 km/h, zweispurig) 567 1,3/2,1 100 0,0 0,0 87.5
St 2229 (auBerorts, 100 km/h, einspurig) 284 1,3/2,1 100 0,0 0,0 84,4
St 2229 (auBerorts, 70 km/h, einspurig) 284 1,3/ 2.1 70 0,0 0,0 81,5
St 2229 (innerorts, 50 km/h) 567 1,3/2,1 50 0,0 0,0 81,6
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1/ p2 Vzul | Dsp,sprrkw(V) | Dsp,sorikw(V) | Lw:

A 9 (auBerorts, 130 km/h) 1391 188/21,9 | 130 -2,8 -2,3 93,7
St 2229 (auBerorts, 100 km/h, zweispurig) 97 1,4/1,6 100 0,0 0,0 79.7
St 2229 (auBerorts, 100 km/h, einspurig) 1,4/1,6 | 100 0,0 0,0 76,7
St 2229 (auBerorts, 70 km/h, einspurig) 97 1,4/1,6 70 0,0 0,0 73,7
St 2229 (innerorts, 50 km/h) 97 1.4/1,6 50 0,0 0,0 73,8

M: maBgebende stindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

P1: maBgebender Lkw-Anteil [%] (leichte Lkw)

P2: maBgebender Lkw-Anteil [%] (schwere Lkw)
vaul: zUldssige Hochstgeschwindigkeit fUr Pkw [km/h]
Dsp.sorrc(V): Korrektur fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen getrennt nach Pkw und Lkw

[dB(A)]

Lw: L&dngenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
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4.2 Immissionsprognose

e Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2020 [488] vom 05.05.2021) fUr den StraBenver-
kehrsl&rm nach den Berechnungsvorschriften der "Richtlinien fir den L&rmschutz an Stro-
Ben RLS-19" /8/ durchgefUhrt.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mit Hilfe des vorliegenden Gelé&nde-

modells /11/ vollst&ndig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

e Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Geldndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden Gebdude als pegelmin-
dernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Héhenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell des Bayerischen Landesamts fUr Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung /12/.

An Baukoérpern auftretende Immissionspegelernéhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemdaB Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach Tabelle 8 anzusetzen-
den Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB berUcksichtigt, wie sie an Gebdu-
defassaden (oder reflektierenden Larmschutzwdnden) zu erwarten sind.

e Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich im Geltungsbereich Beurteilungspe-
gel prognostizieren, wie sie auf den Larmbelastungskarten in Kapitel 8 getrennt nach der
Tag- und Nachtzeit sowie nach den planungsrelevanten Geschossebenen dargestellt
sind.
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5 Schalltechnische Beurteilung

5.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei offentlichem Verkehrslarm
Primdrziel des Schallschutzes im Stédtebau ist es, im Freien

1. tagsuber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsr@umen nach
DIN 4109 /2/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wdhrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(z. B. Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fir Gerduschverhdltnisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.?2

Als Grundlage zur diesbezUglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.2) und im Rahmen des Abwdagungspro-
zesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.3) herangezogen, die der
Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kenn-
zeichen gesunder Wohnverhdltnisse ansieht.

5.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit auf den Freiflachen und in
den schutzbedurftigen AuBenwohnbereichen

Plan 1 in Kapitel 8 zeigt die wahrend der Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) prognostizierten Ver-
kehrsl&rmbeurteilungspegel auf einem Hohenniveau von 2,0 m Uber Geldnde und dient
der Beurteilung der Aufenthaltsqualitét auf den Freifldchen (private Grinfldchen) sowie
insbesondere in den AuBenwohnbereichen (Terrassen). Auf Plan 2 und Plan 3 werden
ergdnzend die Gerduschsituationen in 5,5 m und 8,5 m Uber Geldnde dargestellt, wo
eventuell Balkone als schutzbedUrftige AuBenwohnbereiche entstehen werden.

Demnach kann in Abhé&ngigkeit der betrachteten Geschosshéhe im Nordosten des Gel-
tungsbereichs eine Uberschreitung des Orientierungswerts OWwatag = 55 dB(A)von bis zu
3 dB(A) verzeichnet werden. Mit zunehmender Entfernung zur Autobahn nehmen die
Beurteilungspegel ab, sodass im sUdwestlichen Bereich des Geltungsbereichs die Uber-
schreitung des Orientierungswerts bis auf 1 dB(A) abfallt.

Der um 4 dB(A) Uber dem Orientierungswert liegende und im Rahmen der Abwdagung
relevante Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV IGWwatag = 59 dB(A) wird tagsuber auf
den planungsrelevanten Geschosshohen im gesamten Geltungsbereich ausnahmslos
eingehalten.

2 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor AuBenldrm decken die diesbezUglich baurechilich eingefUhrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" /2/ ab.
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Unter Verweis auf die AusfGhrungen in Kapitel 3.2 und 5.1 ist bei einer Einhaltung des um
4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV davon auszugehen, dass ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse vorliegen. Deshalb besteht fur die schutzibedUrfti-
gen AuBenwohnbereiche all derjenigen Parzellen auf denen OrientierungswertUber-
schreitungen von bis zu 4 dB(A) prognostiziert werden, aus fachlicher Sicht nicht zwin-
gend das Erfordernis, SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan festzusetzen.

53 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den
Fassaden

Wie aus den Larmbelastungskarten auf Plan 4 bis Plan é ersichtlich, stellt sich die Verkehrs-
I[Grmsituation zur Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) naturgemdans ungUnstiger dar.

Demzufolge kommt es je nach Geschosshéhe im gesamten Geltungsbereich zu Uber-
schreitungen des anzustrebenden Orientierungswerts OWwa Nacht = 45 dB(A), von bis zu
8 dB(A). Demnach wird auch der um 4dB(A) hohere Immissionsgrenzwert
IGWwaNacht = 49 dB(A) der 16. BImSchV groBfladchig um bis zu 4 dB(A) Gberschritten.

Nachdem zum Zeitpunkt der Begutachtung nicht bekannt ist, wo genau innerhalb der
Uberbaubaren Grundstucksfléchen einmal schutzbedurftige Nutzungen und abschir-
mende Gebdude (-teile) entstehen werden, ist an dieser Stelle keine verl&ssliche Beant-
wortung der Frage maoglich, ob Uberhaupt SchallschutzmaBnahmen im Umgang mit den
erhdhten VerkehrslGrmimmissionen erforderlich sind und wenn ja, in welcher Art und in
welchem Umfang.

Deshalb ware auch die Aufnahme allgemeingultiger Festsetzungen zum Schallschutz in
den Bebauungsplan nicht zielfUhrend, nachdem es grundsatzlich moglich ist, Immission-
sorte durch architektonische SchallschutzmaBnahmen (z. B. lGrmabgewandte Grundriss-
orientierung, Baukdrpereigenabschirmung durch geeignete Gebdudestellung) so abzu-
schirmen, dass diese keine schddlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche
erfahren.

Wie zusétzlich durchgefUhrte Schallausbreitungsberechnungen gezeigt haben, ware
eine Einhaltung der stddtebaulichen Schallschutzziele trotz der bei freier Schallausbrei-
tung konstatierten Orientierungs- bzw. ImmissionsgrenzwertUberschreitungen bereits
dann gewdhrleistet, wenn AuBenwandoffnungen von zur Nachtzeit schutzbedUrftigen
Nufzungen in den von der Autobahn A 9 abgewandten SUd- und Westfassaden der
Wohngebd&ude zu liegen kommen wurden (vgl. Abbildung 5 und Abbildung 6).
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Farbskala

Nacht
Pegel

Abbildung 5: Prognostizierte Verkehrsi@rmbeurteilungspegel zur Nachtzeitin 5,5 m Uber GOK unter
BerUcksichtigung der Abschirmwirkung eines exemplarisch modellierten Gebdudes

- 175 m? OA

o @D & | S .

\ '

Abbildung 6: Prognostizierte Verkehrsl@rmbeurteilungspegel zur Nachtzeitin 8,5 m Gber GOK unter
BerUcksichtigung der Abschirmwirkung eines exemplarisch modellierten Gebdudes
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Sollte eine derartige Grundrissorientierung im Einzelfall nicht méglich sein, bieten sich pas-
sive SchallschutzmaBnahmen, beispielsweise in Form von Zwangsbeliftungsanlagen an,
um eine ausreichende RaumbelUffung auch bei geschlossenem Fenster zu gewdhrleis-
ten.

Ergé&nzend dazu ist eine — baurechtlich ohnehin erforderliche — schalltechnisch ausrei-
chende Dimensionierung der AuBenbauteile der Wohnhd&user (insbesondere der Fenster)
vorzunehmen, so dass im Rauminneren gesunde Wohnverhdlinisse vorliegen und ein un-
gestorter Schlaf moglich ist.

Ein dementsprechender Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen Schall-
schutzmaBnahmen ist in Kapitel 6 vorgestellt.
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6 Schallschutz im Bebauungsplan

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen bestmébglich gerecht zu werden, empfehlen wir, sinngemag die nachstehenden
Festsetzungen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch im Bebauungsplan "Bau-
gebiet Nord IV" der Gemeinde Hepberg zu verankern.

Aufgrund der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen StraBen
SchallschutzmaBnahmen erst bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fordert, die um 4 dB(A) Gber den Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1
der DIN 18005 liegen, wird in Analogie dazu vorgeschlagen, wie folgt SchallschutzmaB-
nahmen fUr diejenigen Parzellen festzusetzen, die von GrenzwertUberschreitungen be-
froffen sind:

o Musterformulierungen fUr die textlichen Festsetzungen

e Grundrissorientierung

Wohnungsgrundrisse der Baukorper samtlicher Parzellen sind so zu organisieren, dass in den
Nord- und Ostfassaden keine zum Offnen eingerichteten AuBenbauteile (Fenster, Tiiren) zu liegen
kommen, die zur Beliiftung von dem Schlafen dienenden Aufenthaltsraumen (z. B. Schlafzimmer,
Kinderzimmer) notwendig sind.

e Passiver Schallschutz

Wo eine schalltechnisch optimierte Grundrissorientierung im Einzelfall nicht mdglich ist, sind
die betroffenen Schlafraume zur Sicherstellung ausreichend niedriger Innenpegel mit fensterun-
abhangigen, schallgedammten, automatischen Beluftungsfiihrungen/systemen/anlagen auszustat-
ten. Deren Betrieb muss auch bei vollstandig geschlossenen Fenstern eine Raumbeliiftung mit
ausreichender Luftwechselzahl ermdglichen. Alternativ kdnnen auch andere bauliche Larm-
schutzmalRnahmen ergriffen werden, wenn diese schallschutztechnisch gleichwertig sind.

Dies gilt zusatzlich fur sémtliche dem Schlafen dienenden Aufenthaltsrdume (z. B. Schlafzimmer,
Kinderzimmer) der Parzellen 9 und 10.

e Schallschutznachweis nach DIN 4109

Die Luftschallddmmungen der Umfassungsbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen
missen den diesbeziglich allgemein anerkannten Regeln der Technik gentigen. In jedem Fall sind
die Mindestanforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gemar DIN 4109-1 in
der zum Zeitpunkt des Bauantrags giltigen Fassung zu erfillen.
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Zitierte Unterlagen

Literatur zum Larmimmissionsschutz

DIN 18005 Teil 1 mit zugehorigem Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau - Berech-
nungsverfahren — Schalltechnische Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Pla-
nung, Mai 1987

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November
1989

Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen, RLS-90

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990

DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fur die Planung,
Juli 2002

"Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fUr den Gesamtverkehrsplan Bayern”, Ab-
schlussbericht vom August 2010, INTRAPLAN Consult GmbH, MUnchen

Verkehrsmengen-Atlas 2015 des Bayerischen StraBeninformationssystems (BAYSIS),
Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Ver-
kehr, MUnchen

"Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen — RLS-19", Ausgabe 2019, Forschungsge-
sellschaft fUr StraBen- und Verkehrswesen e.V., K&In, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur (VkBI.
2019, S. 698)

Zweite Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung),
Bundesgesetzblatt 2020, Teil |, S. 2334

Projekispezifische Unterlagen
Bebauungsplan "Baugebiet Nord V", Planentwurf der Gemeinde Hepberg, Vorab-
zug vom 21.07.2021

Digitales Geldndemodell, Stand: 11.04.2016, Bayerisches Landesamt fUr Digitalisie-
rung, Breitband und Vermessung, MUnchen

Digitales Geb&udemodell, Stand: 12.04.2016, Bayerisches Landesamt fur Digitalisie-
rung, Breitband und Vermessung, MUnchen

. Informationen zur zul@ssigen Héchstgeschwindigkeit auf der St 2229 und der A 9,

Email vom 26.01.2021, Fr. Dordel (Bauverwaltung Gemeinde Hepberg)

. Information zur anzuwendenden RLS-Version, Email vom 29.04.2021, Hr. Pfisterer

(Landratsamt Eichstatt, Abteilung Umweltschutz)

. Informationen zur StraBendeckschickt auf der Autobahn A 9 bei Hepberg, Email

vom 21.05.2021, Hr. Dyka (Die Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung SUdbay-
ern)

BayernAtlas, Bayerisches Staatsministerium der Finanzen und fir Heimat, online ab-
gerufen am 09.07.2021, www.geoportal.bayern.de/bayernatlas
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8 Larmbelastungskarten
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Plan 1: Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Tagzeit in
2,0 m Uber GOK
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Plan 2: Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Tagzeit in

5,5 m Uber GOK
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Plan 3: Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Tagzeit in
8,5 m Uber GOK
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Plan 4: Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Nachtzeit

in 2,5 m Uber GOK
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Plan 5: Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Nachizeit
in 5,5 m Uber GOK
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Plan é: Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel wahrend der Nachizeit
in 8,5 m Uber GOK
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