MODUS CONSULT ULM

GmbH

Prof. Dipl.-Ing. Kh. Schaechterle
Dipl.-Ing. H. Siebrand
Dipl.-Ing. (FH) R. Neumann

Stadt Landau in der Pfalz
Bebauungsplan ,D9 — Anderung, 2. Teildnderung, Siidlicher Breiter Weg”

Verkehrliche Grundlagen, KenngréRen fir Larmberechnung

Ulm, 17.02.2020

Inhalt

AUTGADENSTEIIUNG .. et e e e e e e s 1
1) Analyse-Nullfall 2016 (Variante T) ...cocuiiiiiiii e e e eeas 1
2) Prognose-Nullfall 2030 (Variante 2) ......ccceuieiiiiiiii e e e e eeas 2
3) Prognose-Planfall Szenario | (Variante 3) ... 3
4) Prognose-Planfall Szenario Il (Variante 4) ......ccccoiiiiiiiiiiiii e 3
5) Angaben flr LArmbereChNUNGEN ..........iiiiiii e 3
B)  ZUSAMMENTASSUNG . .ietiiiii e e e e et e e e et e e e e e eaan 4
Aufgabenstellung

Im Rahmen der Uberarbeitung des Bebauungsplanes ,D9 — Anderung, 2. Teildnderung,
Sudlicher Breiter Weg” sollen die verkehrlichen Auswirkungen fiir das Quartier am Breiten
Weg abgeschatzt und die fir Larmberechnungen nach RLS-90 notwendigen Verkehrsdaten
zur Verfigung gestellt werden.

1) Analyse-Nullfall 2016 (Variante 1)

Aktuelle Verkehrszahlen fir die Stadt Landau in der Pfalz stehen aus der Bearbeitung des
Verkehrsentwicklungsplanes Landau (Datenbasis 2016) fir die Kernstadt und die Stadtdérfer
zur Verfligung. Der Analyse-Nullfall 2016 beschreibt den verkehrlichen Ist-Zustand im
motorisierten Individualverkehr (MIV) im Jahr 2016 und dient als Grundlage fir die
Bearbeitung des Verkehrsmodells.
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Die Umlegungsergebnisse zum Analyse-Nullfall 2016 sind in Plan 1.1 fir den Gesamtverkehr
in Kfz/24 h sowie in Plan 1.2 fir den Schwerverkehr > 3,5 t abgebildet. Sofern explizit keine
andere Angabe gemacht wird, beziehen sich die in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
abgebildeten und genannten Verkehrsmengen immer auf den werktéglichen Verkehr ca.
DTVws von Montag bis Freitag.

Fiar den Breiten Weg wird darin ein werktagliches Verkehrsaufkommen zwischen rund 300
und 900 Kfz/24 h ausgewiesen. Das Verkehrsaufkommen der Queichheimer Hauptstral3e
betrdgt zwischen 2.800 und 8.300 Kfz/24 h, im Abschnitt zwischen Birnbaumstraf3e und
Kraftgasse betragt das Verkehrsaufkommen rund 2.900 Kfz/24 h im Querschnitt.

2) Prognose-Nullfall 2030 (Variante 2)

Der Prognose-Nullfall beschreibt das Szenario mit einer allgemeinen verkehrlichen
Entwicklung bis 2030 unter Berilicksichtigung des rechtskraftigen Bebauungsplanes ,D9" mit
46 Wohneinheiten sowie im ndheren Umfeld des Bebauungsplangebietes ,D12".

Fir die allgemeine Entwicklung des Verkehrsaufkommens bis 2030 wird auf die
Verflechtungsprognose des aktuellen Bundesverkehrswegeplanes 2030 zurlickgegriffen.
Diese geht fir die kreisfreie Stadt Landau in der Pfalz (AGS 07 3 13 000) fir den Zeitraum
von 2010 (Analysejahr) bis 2030 (Prognosejahr) von einem Gesamtwachstum von 4 % im
Leichtverkehr bzw. 10 % im Schwerverkehr aus. Fir den Landkreis Sidliche Weinstral3e
(AGS 07 3 37) wird fir denselben Zeitraum ein Gesamtwachstum von 10 % im
Leichtverkehr bzw. 17 % erwartet. Dies entspricht einer (ber beide Gebietskdrperschaften
gemittelten und linear interpolierten Entwicklung zwischen 2016 und 2030 von rund 5 % im
Leichtverkehr und 10 % im Schwerverkehr.

Der Prognose-Nullfall 2030 stellt den Bezugsfall fir die Bewertung der Auswirkungen aus
der Umplanung des Bebauungsplangebietes ,D9 - Anderung, 2. Teildnderung, Sudlicher
Breiter Weg” dar. Da sowohl im Bezugs- als auch im Planungsfall dieselbe Prognose-
Verkehrsmatrix verwendet wird, kénnen durch Darstellung der Differenzen’ die verkehrlichen
Wirkungen (Verlagerungen, Belastungen/Entlastungen) direkt verdeutlicht werden.

Die Umlegungsergebnisse zum Prognose-Nullfall 2030 sind in Plan 2.1 fir den
Gesamtverkehr in Kfz/24 h sowie in Plan 2.3 fiir den Schwerverkehr >3,5 t abgebildet. Die
prognostizierten Veranderungen des Gesamtverkehrsaufkommens sind in Plan 2.2 gegeniiber
dem Analyse-Nullfall 2016 abgebildet.

Fir den Breiten Weg wird darin ein um rund 100 Kfz/24 h héheres werktégliches
Verkehrsaufkommen zwischen dann 400 und 1.000 Kfz/24 h ausgewiesen. Das
Verkehrsaufkommen der Queichheimer HauptstralRe betragt zwischen 2.700 und 9.300
Kfz/24 h, im Abschnitt zwischen BirnbaumstraBe und Kraftgasse verbleibt das
prognostizierte Verkehrsaufkommen rundungsbedingt bei bis zu 2.900 Kfz/24 h im
Querschnitt.

! Anmerkung: Die Differenzen werden von den exakten Zahlen gebildet. Infolge der EDV-Rundungen kénnen

Abweichungen bis zu 200 Kfz/24 h eintreten.
41200-1-17-02-2020
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3) Prognose-Planfall Szenario | (Variante 3)

Der Prognose-Planfall Szenario | beschreibt die geplante Anderung des
Bebauungsplangebietes mit zuklnftig rund 103 Wohneinheiten und einer ErschlieBung Uber
jeweils eine sudliche Verlangerung von BirnbaumstraRe und Kraftgasse. Aus der
Uberlagerung des prognostizierten Verkehrsaufkommens des Prognose-Nullfalles mit dem
Neuverkehrsaufkommen durch die zusatzlichen Wohneinheiten im Planungsgebiet ergibt sich
das Verkehrsaufkommen des Szenario I, Verkehrsaufkommen 2030.

Die Umlegungsergebnisse zum Prognose-Planfall Szenario | sind in Plan 3.1 fir den
Gesamtverkehr in Kfz/24 h sowie in Plan 3.3 fiir den Schwerverkehr >3,5 t abgebildet. Die
prognostizierten Verdanderungen des Gesamtverkehrsaufkommens gegentiber dem Prognose-
Nullfall 2030 (Bezugsfall) sind in Plan 3.2 abgebildet.

Fir den Breiten Weg wird darin ein um rund 100 Kfz/24 h hoéheres werktégliches
Verkehrsaufkommen zwischen dann 500 und 1.100 Kfz/24 h ausgewiesen. Das
Verkehrsaufkommen der BirnbaumstraBe erhéht sich um rund 400 Kfz/24 Kraftgasse um
rund 300 bis 400 Kfz/24 h. Das Verkehrsaufkommen der Queichheimer Hauptstral3e betragt
zwischen 2.800 und 9.200 Kfz/24 h, im Abschnitt zwischen BirnbaumstraRe und Kraftgasse
erhoht sich das prognostizierte Verkehrsaufkommen auf rund 2.800 bis 3.100 Kfz/24 h.

4) Prognose-Planfall Szenario Il (Variante 4)

Der Prognose-Planfall Szenario Il beinhaltete die Ansatze des Szenario | und berlcksichtigt
eine Erweiterung des Bebauungsplangebietes nach Osten und einer zuséatzlichen ErschlieRung
Uber eine sldliche Verlangerung der Schmidgasse.

Die Umlegungsergebnisse zum Prognose-Planfall Szenario Il sind in Plan 4.1 fir den
Gesamtverkehr in Kfz/24 h sowie in Plan 4.3 fiir den Schwerverkehr >3,5 t abgebildet. Die
prognostizierten Verdnderungen des Gesamtverkehrsaufkommens gegenliber dem Prognose-
Nullfall 2030 (Bezugsfall) sind in Plan 4.2 abgebildet.

Fir den Breiten Weg wird darin ein um rund 100 Kfz/24 h héheres werktégliches
Verkehrsaufkommen zwischen dann 500 und 1.100 Kfz/24 h ausgewiesen. Das
Verkehrsaufkommen in der BirnbaumstraRe erhéht sich um rund 400 Kfz/24 300 bis
400 Kfz/24 h. Das Verkehrsaufkommen der Queichheimer HauptstraRe betragt zwischen
2.900 und 9.200 Kfz/24 h, im Abschnitt zwischen Birnbaumstrafl3e und Schmidgasse erhéht
sich das prognostizierte Verkehrsaufkommen auf rund 2.900 bis 3.200 Kfz/24 h.

5) Angaben fiir Lirmberechnungen

Fir La&rmberechnungen nach RLS-90 /1/ ist der durchschnittliche tagliche Verkehr DTV zu
verwenden, welcher das Uber alle Tage des Jahres (einschl. Wochenenden, Ferien, Feiertage,
etc.) gemittelte Verkehrsaufkommen beschreibt. Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung
stellen dagegen die Situation an einem Werktag DTV w dar, an dem das Verkehrsaufkommen
(insbesondere im Schwerverkehr) Gber dem des DTV liegt.

41200-1-17-02-2020
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Fiar die Umrechnung von DTVw nach DTV werden aus der Auswertung der
Verkehrsmengenstatistiken nachstehende Umrechnungsfaktoren vorgeschlagen:

B Gesamtverkehr k1 = 0,90 (BAB: 0,91)

B Schwerverkehr k2 = 0,81 (BAB: 0,75)
Far Larmberechnungen streng nach RLS-90 ist der in aktuellen Verkehrsuntersuchungen zu
verwendende Schwerverkehrsanteil > 3,5 t auf larmrelevante Lkw > 2,8 t umzurechnen.
Wird unterstellt, dass sich die angemeldete Fahrzeugflotte auch im taglichen
Verkehrsaufkommen wiederfindet, kann dieses Verhaltnis bei Bedarf aus der amtlichen

Zulassungsstatistik des Kraftfahrt-Bundesamtes in Flensburg ermittelt wer-den. Fir die
Bundesrepublik Deutschland lag dieser Faktor zum Stichtag 01.01.2016 bei 1,38 (k3).

Fir Larmberechnungen sind die in der Verkehrsuntersuchung angegebenen
Schwerverkehrsanteile tiber 24 Stunden (p2s4) auf die beiden nach RLS-90 larmrelevanten
Zeitrdume Tag (6 — 22 Uhr) und Nacht (22 - 6 Uhr) aufzuteilen. In Abhangigkeit der
StralRenkategorie ergeben sich nach RB-L&rm92 /2/ folgende Umrechnungen:

B prag = p2a ¥ A

E  Pnacht = p24 * B

Die Werte fiir A und B sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Tabelle 1: La&rmkennwerte Tag/Nacht gemaR RLS-90 bzw. RB-L&rm92

StraGiengattung Kiirzel Tag (6 - 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr) A (pTag) | B (pNacht)
My [Kfz/h] pr [%] |My [Kfz/h] | pn [%] [PT=Pau*A Pn=P2u*B
1 2 3 4 5 6 7 8
Bundesautobahnen BAB 0,06 25% 0,014 45% 0,92 1,66
Bundesstralen B 0,06 20% 0,011 20% 1,00 1,00
LandesstraRen L 0,06 20% 0,008 10% 1,03 0,52
Kreisstral3en K 0,06 20% 0,008 10% 1,03 0,52
Gemeindeverbindungsstral3en GV 0,06 20% 0,008 10% 1,03 0,52
Gemeindestral3en G 0,06 10% 0,011 3% 1,06 0,32

Die flUr schalltechnische Berechnungen nach RLS-90 notwendigen Angaben sind fir
ausgewadhlte Strecken im Umfeld des Bebauungsplangebietes entsprechend der
vorgeschlagenen Ansétze in den Anlagen 1 bis 4 tabellarisch zusammengestellt.

6) Zusammenfassung

Analyse-Nullfall 2016: der Breite Weg weist im Analysejahr 2016 ein Verkehrsaufkommen
zwischen rund 300 und 900 Kfz/24 h im Querschnitt auf. In der Queichheimer Hauptstrale
betragt das Verkehrsaufkommen im Abschnitt zwischen Birnbaumstral3e und Kraftgasse rund
2.900 Kfz/24 h.

Prognose-Nullfall 2030: durch die allgemeine verkehrliche Entwicklung der Stadt Landau in
der Pfalz und dem Landkreis Sidliche WeinstralRe sowie die im Untersuchungsgebiet
unterstellten Siedlungsflachen (D9 mit 46 WE, D12) erhéht sich das Verkehrsaufkommen im
Querschnitt des Breiten Weges um rund 100 Kfz/24 h auf dann rund 400 bis 1.000 Kfz/24 h.

41200-1-17-02-2020
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In der Queichheimer HauptstralRe bleibt das Verkehrsaufkommen im Abschnitt zwischen
BirnbaumstraRe und Kraftgasse bei rund 2.900 Kfz/24 h.

Szenario |: durch die geplante Anderung des Bebauungsplangebietes auf zukinftig
103 Wohneinheiten (WE) erhéht sich das Verkehrsaufkommen der BirnbaumstraRe um rund
400 sowie Kraftgasse um rund 300 bis 400 Kfz/24 h. In der Queichheimer Hauptstrale
erhoht sich das Verkehrsaufkommen im Abschnitt zwischen Birnbaumstrale und Kraftgasse
Verkehrsaufkommen auf bis zu rund 3.100 Kfz/24 h.

Szenario II: durch die Erweiterung des Bebauungsplangebietes nach Osten mit zuséatzlicher
Anbindung an die Schmidgasse erhdht sich das Verkehrsaufkommen der BirnbaumstraRe um
rund 400 sowie Kraft- und Schmidgasse jeweils um rund 300 bis 400 Kfz/24 h. In der
Queichheimer HauptstraBe erhdht sich das Verkehrsaufkommen im Abschnitt zwischen
BirnbaumstralRe und Kraftgasse Verkehrsaufkommen auf bis zu rund 3.200 Kfz/24 h.

Die fir Larmberechnungen nach RLS-90 notwendigen Verkehrsdaten werden entsprechend
dem aktuellen Regelwerk und zur Verfiigung stehenden Verkehrsstatistiken berechnet.

Ulm, 17, Februar 2020

Claus Kiener, M.Eng.

41200-1-17-02-2020
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Plan- und Anlagenverzeichnis

Planreihe 1 Analyse-Nullfall 2016
Planreihe 2 Prognose-Nullfall 2030
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Anlagen 1-4 Ermittlung von KenngréRRen fir Larmberechnungen nach RLS-90
Analyse 2016 - Prognose 2030
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1/ Der Bundesminister fir Verkehr, Abteilung StralRenbau (Hrsg.)
Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen RLS-90,
FGSV Verlag GmbH, Kéln, Ausgabe 1990, korrigierte Fassung 1992

12/ Der Bundesminister fir Verkehr, Abteilung StraRenbau (Hrsg.)

Rechenbeispiele zu den Richtlinien flir den Larmschutz an Stra3en (RBL&rm-92),
FGSV Verlag GmbH, Kéln, Ausgabe 1992

41200-1-17-02-2020



Plane

MODUS CONSULT ULM 55



LD-
Queichheim

9 ||
63\ llic M Bnt.

Uim, 15.8.2018

89

Verkehrsuntersuchung Landau

Analyse-Nullfall

StralRenbelastungen 2016

Gesamtverkehr

Stadt Landau
Kfz / 24 Stunden

L 509

Bellheim

37500

25000
12500 Kfz/24Std.

Angabe in 1000 Einheiten (3.7 =3700)
200m

600m

MaBstab = 1:

15000

MODUS CONSULT

LGmeH [ [ ]

T'T ueld



Ulm, 15.8.2018

LD-
Queichheim

Verkehrsuntersuchung Landau

Analyse-Nullfall
StralRenbelastungen 2016

Guterschwerverkehr

Stadt Landau
Lkw >3,5t + Lz / 24 Stunden

L 509

Bellheim

15000 10000 5000
Kfz/245td.

Angabe in 1000 Einheiten (3.7 =3700)
200m 600m

MaBstab = 1: 15000

MODUS CONSULT ULM E=

Z'T ueld



Verkehrsuntersuchung Landau
Bebauungsplan "D9 - Anderung, 2. Teilanderung, Siidlicher Breiter Weg"

Ermittlung von KenngroRen fiir Larmberechnung nach RLS-90
Analyse-Nullfall 2016
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Gesamtverkehr DTVy [Kfz/24h] | 19.700 | 21.700 | 20.600 [ 900 600 300 | 4.900 | 3.700 | 2.900 | 3.000 | 3.500 | 900 0 400 0 0 0 5.300 | 7.800 | 5.500 | 4.100 | 41.200
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVy) [-] 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,90 0,91
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 17.700 | 19.500 | 18.500 [ 800 500 300 | 4.400 | 3.300 | 2.600 | 2.700 | 3.200 | 800 0 400 0 0 0 4.800 | 7.000 | 5.000 | 3.700 | 37.500
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 570 800 1.100 27 18 10 250 190 150 150 180 27 0 12 0 0 0 230 240 200 170 | 6.100
Verkehr Gber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVy) [-] 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,81 0,75
Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 460 650 890 22 15 8 200 150 120 120 150 22 0 10 0 0 0 190 190 160 140 | 4.580
ggf. Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-] 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38 1,38
Schwerverkehr (> 2,8t) [SV/24h] 630 900 | 1.230 30 21 1 280 210 170 170 210 30 0 14 0 ) 0 260 260 220 190 | 6.320
SV-Anteil p24 (> 2,8t) [%] 36% | 46% | 66% | 3.8% | 42% | 3.7% | 64% | 64% | 65% | 6,3% | 6,6% | 3.8% | 0,0% | 35% | 0,0% | 0,0% | 00% | 54% | 3,7% | 44% | 51% | 16,9%
StralRenkategorie Klassifizierung [-] L L L G G G G G G G G G G G G G G K G G G BAB
Faktor k4 (Mr,y = k4 * DTV) -] 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06 0,06
Tagesverkehr My [Kfz/h] 1.062 | 1.170 | 1.110 48 30 18 264 198 156 162 192 48 0 24 0 0 0 288 420 300 222 | 2.250
(06:00 - 22:00 Uh1) Eokior k5 (pr = k5 * paa) -] 1,03 | 1,03 1,03 1,06 1,06 | 1,06 | 1,06 1,06 1,06 | 1,06 | 1,06 1,06 1,06 | 1,06 | 1,06 1,06 1,06 | 1,03 | 1,06 | 1,06 1,06 | 0,92
SV-Anteil p tags (> 2,8t) rechn. Ansatz [%] 37% | 48% | 68% | 40% | 45% | 3.9% | 6,7% | 6,7% | 69% | 6,7% | 7.0% | 40% | 0,0% | 3.7% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 56% | 3.9% | 47% | 5.4% | 15.5%
SV-Anteil p tags auf 0,5 % ger. Ansatz [%] 4,0% | 50% | 7.0% | 40% | 45% | 40% | 7.0% | 7.0% | 7.0% | 7.0% | 7.0% | 40% | 00% | 40% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 6,0% | 40% | 50% | 55% | 16,0%
Faktor k6 (Myaent = k6 * DTV) -] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,008 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,014
Nachtverkehr M, acne [Kfz/h] 142 156 148 9 6 3 48 36 29 30 35 9 0 4 0 0 0 38 77 55 41 525
(22:00 - 06:00 Uhn) 100 k7 (py = k7 * poa) [ 052 | o52 | 052 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 052 | 032 | 032 | 032 | 1,66
SV-Anteil p nachts (> 2,8t) rechn. Ansatz [%] 1,9% | 24% | 35% | 1.2% | 1.3% | 1.2% | 20% | 2,0% | 21% | 20% | 21% | 1.2% | 00% | 1,1% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 2.8% | 1.2% | 1.4% | 1.6% | 28,0%
SV-Anteil p nachts auf 0,5 % ger. Ansatz (%] 2,0% | 25% | 35% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 25% | 25% | 25% | 25% | 25% | 1.5% [ 0,0% | 1.5% | 0.0% | 0.0% | 00% | 3.0% | 1.5% | 1.5% [ 2,0% | 28,0%

Ulm, 12.08.2019
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Verkehrsuntersuchung Landau
Bebauungsplan "D9 - Anderung, 2. Teilanderung, Siidlicher Breiter Weg"

Ermittlung von KenngroRen fiir Larmberechnung nach RLS-90
Prognose-Nullfall 2030
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Gesamtverkehr DTV, (Kfz/24h] | 22.400 | 23.600 | 22.400 | 1.000 | 600 | 400 | 4.800 | 3.500 | 2.700 | 3.400 | 4.100 | 1.000 0 400 0 300 0 8.300 | 6.800 | 5.900 | 4.300 | 46.300
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVy) -] 0,90 | 0,9 | 0,9 | 090 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 091
Gesamtverkehr DTV IKfz/24h] | 20.200 | 21.200 | 20.200 | 900 500 | 400 | 4.300 | 3.200 | 2.400 | 3.100 | 3.700 | 900 0 400 0 300 0 7.500 | 6.100 | 5.300 | 3.900 | 42.100
Schwerverkehr (>3,5t) SVyy svieanl | 710 | 710 | 1300 | 27 15 12 240 180 140 170 | 210 30 0 12 0 9 0 480 10 210 180 | 6.900
Verkehr Gber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVy) -] 081 | o81 | o081 | o081 | o8 | o8 | o81 | o081 | 081 | o081 | o8 | o8 | o081 | 081 | 081 | 081 | o8 | o081 | o081 | o081 | 081 | 075
Schwerverkehr (>3,5t) SV (sv/2an) | 580 580 | 1.050 | 22 12 10 190 150 110 140 170 24 0 10 0 7 0 390 8 170 150 | 5.180
ggf. Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t -] 1,3 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38
Schwerverkehr (> 2,8t) isvi2ah) | soo | soo | 1.450 | 30 17 14 260 210 150 190 | 230 33 0 14 0 10 0 540 11 230 210 | 7.150
SV-Anteil p24 (> 2,8t) [%] 4,0% | 38% | 7.2% | 3.3% | 3.4% | 35% | 6,0% | 66% | 63% | 6.1% | 6.2% | 37% | 00% | 3.5% | 0.0% | 3.3% | 0.0% | 7.2% | 0.2% | 43% | 5.4% | 17.0%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] L L L G G G G G G G G G G G G G G K G G G BAB
Faktor kd (Mr,y = k4 * DTV) -] 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 0,06
Tagesverkeht Mg kizh1 | 1.212 | 1.272 | 1.212 | 54 30 24 258 192 144 186 | 222 54 0 24 0 18 0 450 | 366 | 318 234 | 2.526
(06:00 - 22:00 Uhr) e okior k5 (pr = k5 * pja) -] 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 106 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,03 | 092 | 1,06 | 1,06 | 0092
SV-Anteil p tags (> 2,8t) rechn. Ansatz [%] 41% | 39% | 7.4% | 35% | 3.6% | 37% | 6.4% | 7.0% | 6.6% | 6.5% | 6.6% | 39% | 00% | 3.7% | 0.0% | 3.5% | 00% | 7.4% | 0.2% | 46% | 57% | 15.6%
SV-Anteil p tags auf 0,5 % ger. Ansatz [%] 45% | 4,0% | 7.5% | 4.0% | 40% | 40% | 65% | 7.0% | 7.0% | 65% | 7.0% | 40% | 00% | 4.0% | 00% | 4.0% | 00% | 7.5% | 0.5% | 50% | 6.0% | 16.0%
Faktor k6 (Myan = k6 * DTV) -] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,008 | 0,014 | 0,011 | 0,011 | 0,014
Nachtverkehr M,y [Kfz/h] 162 170 162 10 6 a 47 35 26 34 41 10 0 a 0 3 0 60 85 58 43 589
(22:00 - 06:00 Uhn) e uior k7 (b = k7 * o) [-] 052 | 052 | 052 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 052 | 1,66 | 032 | 032 | 1,66
SV-Anteil p nachts (>2,8t) rechn. Ansatz [%] 21% | 20% | 37% | 1.1% | 1.1% | 1.1% | 1.9% | 2.1% | 2,0% | 20% | 20% | 1.2% | 0.0% | 1.1% | 00% | 1.1% | 0.0% | 3.7% | 0.3% | 1.4% | 1,7% | 28.2%
SV-Anteil p nachts auf 0,5 % ger. Ansatz 1%] 25% | 2,0% | 40% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 2.0% | 25% | 20% | 20% | 20% | 1.5% | 0.0% | 1.5% | 00% | 1.5% | 0.0% | 4.0% | 0.5% | 1.5% | 20% | 285%

Ulm, 12.08.2019

Z abejuy



Verkehrsuntersuchung Landau - B-Plan D 9 Anderung

Szenario |
Stral’enbelastungen 2030
Gesamtverkehr
Stadt Landau
Kfz / 24 Stunden
o A2
| LD- 7
5] Queichheim 7
19.8
L 509
Bellheim E‘;
37500
° [ 80012500 e
’ Angabe in 1000 Einheiten (3.7 =3700) i
200m 600m
C T e—
MaBstab = 1: 15000 ®
MODUS CONSULT ULM E=

GmbH ..

T°€ ueld



Verkehrsuntersuchung Landau - B-Plan D 9 Anderung
Szenario |
Differenz zum Prognose-Nullfall
Stadt Landau

Kfz / 24 Stunden

+ = Zunahme

+.11\+.1 +.1

L 609

Bellheim

+.1

\

=

25000
12500 Kfz/24Std.

Angabe in 1000 Einheiten (3.7 =3700)

‘ ‘ 37500

200m 600m

MaRstab = 1 : 15000

o, 12112018 MODUS CONSULT ULM E=

GmbH

Z'€ ue|d



Ulm, 15.8.2018

LD-
Queichheim

Verkehrsuntersuchung Landau - B-Plan D 9 Anderung

Szenario |
Stral’enbelastungen 2030

Guterschwerverkehr

Stadt Landau
Lkw >3,5t + Lz / 24 Stunden

1.7

L 509

Bellheim

15000 10000 5000
Kfz/245td.

Angabe in 1000 Einheiten (3.7 =3700)
200m 600m

MaBstab = 1: 15000

MODUS CONSULT ULM E=

€€ ue|d



Verkehrsuntersuchung Landau
Bebauungsplan "D9 - Anderung, 2. Teilanderung, Siidlicher Breiter Weg"

Ermittlung von KenngréBen fiir Larmberechnung nach RLS-90
Prognose-Planfall 2030 - Szenario |
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Gesamtverkehr DTV, (Kfz/24h] | 22.400 | 23.600 | 22.500 | 1.100 | 700 500 | 5.200 | 3.800 | 2.900 | 3.500 | 4.200 | 1.300 | 400 700 | 400 300 0 8.400 | 6.900 | 6.000 | 4.400 | 46.400
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVy) -] 0,90 | 0,90 | 0,90 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 0,91
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 20.200 | 21.200 | 20.300 | 1.000 | 600 500 | 4.700 | 3.400 | 2.600 | 3.200 | 3.800 | 1.200 | 400 600 | 400 | 300 0 7.600 | 6.200 | 5.400 | 4.000 | 42.200
Schwerverkehr (>3,5t) SVyy isvi2an | 710 710 | 1.300 | 33 21 15 260 190 150 180 210 39 12 21 12 9 0 480 10 210 180 | 6.900
Verkehr Gber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVy) ] 081 | o81 | o081 | 081 | o8 | o8 | o081 | o81 | 081 | 081 | o8 | o8 | o081 | 081 | 081 | 081 | o081 | o081 | o081 | o081 | 081 | 075
Schwerverkehr (> 3,5t) SV (sv/2ah) | 580 580 | 1.050 | 27 17 12 210 150 120 150 170 32 10 17 10 7 0 390 8 170 150 | 5.180
ggf. Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t -] 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 138 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 138 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38
Schwerverkehr (> 2,8t) isvi2ah] | soo | soo | 1.450 | 37 23 17 290 210 170 210 230 44 14 23 14 10 0 540 11 230 210 | 7.150
SV-Anteil p24 (> 2,8t) (%] 40% | 38% | 71% | 37% | 3.8% | 3.4% | 6.2% | 6.2% | 65% | 6.6% | 6.1% | 37% | 35% | 3.8% | 35% | 3.3% | 00% | 7.1% | 0.2% | 4.3% | 53% | 16,9%
StralRenkategorie Klassifizierung [-] L L L G G G G G G G G G G G G G G K G G G BAB
Faktor k4 (My,, = k4 * DTV) -] 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 0,06
Tagesverkehr Mg Kfzhl | 1.212 | 1.272 | 1.218 | 60 36 30 282 204 156 192 228 72 24 36 24 18 0 456 372 | 324 240 | 2.532
(06:00 - 22:00 Uhr) {61 k5 (pr = K5 * paa) [ 1,03 | 1,03 | 103 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,03 | 092 | 1,06 | 1,06 | 0,92
SV-Anteil p tags (> 2,8t) rechn. Ansatz [%] 41% | 39% | 7.4% | 3.9% | 41% | 36% | 65% | 65% | 69% | 7.0% | 6.4% | 39% | 37% | 41% | 3.7% | 3.5% | 00% | 7.3% | 0.2% | 45% | 5.6% | 15.6%
SV-Anteil p tags auf 0,5 % ger. Ansatz 1%] 45% | 40% | 7.5% | 4.0% | 45% | 40% | 7.0% | 7.0% | 7.0% | 7.0% | 6.5% | 40% | 40% | 45% | 40% | 40% | 0.0% | 7.5% | 05% | 50% | 60% | 16,0%
Faktor k6 (Myaen = k6 * DTV) -] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,008 | 0,014 | 0,011 | 0,011 | 0,014
Nachtverkehr Mo [Kfz/h] 162 170 162 11 7 6 52 37 29 35 42 13 4 7 4 3 0 61 87 59 44 591
(22:00 - 08:00 UhN) [ £aktor k7 (py = k7 * paa) [ 052 | 052 | 052 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 052 | 166 | 032 | 032 | 1,66
SV-Anteil p nachts (> 2,8t) rechn. Ansatz [%] 21% | 20% | 37% | 1.2% | 1.2% | 1.1% | 2.0% | 20% | 21% | 21% | 1.9% | 1.2% | 1.1% | 1.2% | 1.1% | 1.1% | 0.0% | 3.7% | 0.3% | 1.4% | 1,7% | 28,1%
SV-Anteil p nachts auf 0,5 % ger. Ansatz 1%] 25% | 2,0% | 40% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 2.0% | 20% | 25% | 25% | 20% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 0.0% | 4.0% | 05% | 1.5% | 20% | 285%
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Verkehrsuntersuchung Landau
Bebauungsplan "D9 - Anderung, 2. Teildnderung, Siidlicher Breiter Weg"

Ermittlung von KenngréRen fiir Lirmberechnung nach RLS-90
Prognose-Planfall 2030 - Szenario I
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Gesamtverkehr DTV, IKfz/24h] | 22.500 | 23.800 | 22.500 | 1.100 | 700 500 | 5.200 | 3.900 | 2.900 | 3.600 | 4.200 | 1.300 | 400 700 | 400 600 | 400 | 8500 | 7.000 | 6.100 | 4.400 | 46.400
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVy) ] 0,90 | 0,90 | 0,90 | 090 | 09 | 09 | 09 | 090 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 09 | 0,91
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 20.300 | 21.400 | 20.300 | 1.000 | 600 500 | 4.700 | 3.500 | 2.600 | 3.200 | 3.800 | 1.200 | 400 600 | 400 500 | 400 | 7.700 | 6.300 | 5.500 | 4.000 | 42.200
Schwerverkehr (>3,5t) SVyy svi2an) | 710 710 | 1.300 | 33 21 15 260 200 150 180 210 39 12 21 12 18 12 490 10 210 180 | 6.900
Verkehr tber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVy) ] 081 | os1 | o81 | o081 | o8 | o8 | o8 | o81 | o081 | 081 | 081 | o081 | o8 | o8 | o081 | o081 | 081 | 081 | 081 | 081 | o081 | 075
Schwerverkehr (> 3,5t) SV isv/2an | 580 580 | 1.050 | 27 17 12 210 160 120 150 170 32 10 17 10 15 10 400 8 170 150 | 5.180
ggf. Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t ] 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38 | 1,38
Schwerverkehr (> 2,8t) isvi2ah) | soo | soo | 1.450 | 37 23 17 290 220 170 210 230 44 14 23 14 21 14 550 11 230 210 | 7.150
SV-Anteil p24 (> 2,8t) 1%] 39% | 37% | 71% | 37% | 3.8% | 3.4% | 6.2% | 6.3% | 65% | 6.6% | 6.1% | 37% | 35% | 3.8% | 35% | 42% | 35% | 7.1% | 02% | 42% | 53% | 16,9%
StralBenkategorie Klassifizierung [-] L L L G G G G G G G G G G G G G G K G G G BAB
Faktor k4 (Mpsy = k4 * DTV) ] 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 0,06
Tagesverkehr Mg Kfzhl | 1.218 | 1.284 | 1.218 | 60 36 30 282 210 156 192 228 72 24 36 24 30 24 462 | 378 | 330 240 | 2532
(06:00 - 22:00 UhN) 1k uior k5 (pr = K5 * poa) ] 1,03 | 1,03 | 103 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,06 | 1,03 | 092 | 1,06 | 1,06 | 0,92
SV-Anteil p tags (>2,8t) rechn. Ansatz [%] 41% | 39% | 7.4% | 3.9% | 41% | 3.6% | 65% | 67% | 6.9% | 7.0% | 64% | 3.9% | 3.7% | 41% | 3.7% | 45% | 3.7% | 7.4% | 0.2% | 4.4% | 5.6% | 15.6%
SV-Anteil p tags auf 0,5 % ger. Ansatz 1%] 45% | 40% | 7.5% | 4.0% | 45% | 40% | 7.0% | 7.0% | 7.0% | 7.0% | 65% | 4.0% | 40% | 45% | 40% | 45% | 40% | 7.5% | 0.5% | 45% | 6,0% | 16.0%
Faktor k6 (Myaene = k6 * DTV) ] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,011 | 0,008 | 0,014 | 0,011 | 0,011 | 0,014
Nachtverkehr Moache [Kfz/h] 162 171 162 1 7 6 52 39 29 35 42 13 4 7 a4 6 4 62 88 61 44 591
(22:00 - 06:00 Uhn) e w0 k7 (py = k7 * paa) [ 052 | 052 | 052 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 032 | 052 | 1,66 | 032 | 032 | 1,66
SV-Anteil p nachts (>2,8t) rechn. Ansatz [%] 2,0% | 1,9% | 37% | 1.2% | 1.2% | 1.1% | 2.0% | 2.0% | 21% | 21% | 1.9% | 1.2% | 1.1% | 1.2% | 1.1% | 1.3% | 1.1% | 3.7% | 0.3% | 1.3% | 1.7% | 28.1%
SV-Anteil p nachts auf 0,5 % ger. Ansatz 19%] 25% | 2,0% | 40% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 2.0% | 25% | 25% | 25% | 20% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 1.5% | 40% | 05% | 1.5% | 2.0% | 28.5%

Ulm, 12.08.2019

¥ abejuy
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