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1. Aufgabenstellung

In der Gemeinde Hdsbach ist im Bereich der Schollkrippener Stralle eine Wohnbebauung
mit 4 Mehrfamilienhdusern zu je 6 Wohnungen sowie mit 22 Grundstucken fur Einfamilien-
hausbebauung geplant (s. Abbildungen 1). Die Anbindung an das 6ffentliche Stral3ennetz
soll Uber die Anschlisse A1 und A2 an die Schollkrippener Stra’e Nord und weiter an den
Knotenpunkt Schollkrippener Stral’e / An der Maas (Knotenpunkt B) erfolgen.

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war es, zu prifen, ob die vorgesehene
Wohnbebauung leistungsfahig an das offentliche Strallennetz angeschlossen werden kann.
Hierzu sind die Kapazitaten (Leistungsfahigkeiten) der Anschliisse A1 und A2 und des Kno-
tenpunkts Schollkrippener Strale / An der Maas (Knotenpunkt B) auf der Grundlage von
aktuellen Zahlergebnissen — hochgerechnet auf das Jahr 2035 — zu Uberprifen.
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Abbildung 1 Lage der geplanten Wohnbebauung ,Ziegelacker mit den Anschlussknotenpunkten an die
Schéllkrippener Stralle Nord und die StralRe ,An der Maas® (aus aus dem Stadtebaulichen Ent-
wicklungskonzept von PlanES, Gielen, und des Landschaftsarchitekten AKH Michael Becker,
63877 Sailauf, — blaue Beschriftung erganzt!)
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2. Ermittlung der Ziel- und Quellverkehrsstarken der geplanten
Wohnbebauung ,,Ziegelacker*

Die zu erwartenden Quell- und Zielverkehrsstarken der geplanten Wohnbebauung ,Ziegel-
acker” wurden auf der Basis des ,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik®,
Heft 53/1-2006 [1], der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen® der Forschungsgesellschaft fur Stralden- und Verkehrswesen (FGSV) 2006 [2] sowie
nach Angaben von Bosserhoff ermittelt. Die Erfahrungswerte dieser Grundlagen basieren
auf umfangreichen Untersuchungen u. a. der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwal-
tung. Sie stellen eine allgemein erprobte Zusammenfassung des Fachwissens dar.

Entsprechend den oben genannten Angaben wurden in den Anlagen 1 und 2 die Abschat-
zungen der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Wohnbebauung ,Ziegelacker mit
den minimalen, den mittleren und den maximalen Werten der Verkehrserzeugung auf der
Grundlage der geplanten 4 Mehrfamilienhduser zu je 6 Wohnungen sowie der 22 Grund-
stucke fur Einfamilienhausbebauung berechnet.

Die Maximalwerte stellen das Verkehrsaufkommen bei maximaler Erzeugung von Kfz-
Verkehr dar. Die Minimalwerte wirden sich ergeben, wenn die Flachen nicht vollstandig
ausgenutzt werden und minimaler Kfz-Verkehr entsteht. Beide Annahmen sind im vorlie-
genden Fall unrealistisch. Entsprechend der Einwohnerstruktur der Gemeinde Hosbach
und der geplanten Bebauung konnen die geplanten Nutzungen als hochstens ,mittel“ ein-
gestuft werden.

Als Grundlage fur die Ermittlung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstarken des
Plangebiets dienen die Vorgaben der oben genannten Literatur [1] und [2] sowie von Boss-
erhoff. Die Einzelwerte sind den Anlagen 1 und 2 zu entnehmen.

Da die Grolie der geplanten Wohneinheiten noch nicht feststeht, wurde fir den Mittelwert
eine Einwohnerzahl von 3 Einwohnern pro Wohneinheit gewahlt.

Die berucksichtigte Anzahl der taglichen Wege entspricht — wie die sonstigen Angaben —
den Werten des Handbuchs [1] zwischen 3,3 und 3,8 WE/d.

Mehrere Verkehrserhebungen, die der Verfasser der vorliegenden Untersuchung bezlglich
der Spitzenstundenanteile der Ziel- und Quellverkehrsstarken auch von Wohngebieten
durchgefuhrt hat, bestatigen die Werte der Ganglinien des Handbuchs [1] der nachfolgen-
den Abbildung 2. Danach liegen die maximalen Anteile des Quellverkehrs morgens bei

14 % und nachmittags bei 5 %. Die entsprechenden Anteile des Zielverkehrs betragen
morgens 2 % und nachmittags 12 %. Die aufgezeigten Werte wurden in den Berechnungen
der Anlagen 1 und 2 verwendet.
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Abbildung 2  Stundenanteile [%] des werktaglichen Pkw-Aufkommens fur Hessen (aus [1])
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Auf der Grundlage der obigen Erlauterungen ergeben sich aus den Anlagen 1 und 2 die in
Tabelle 1 zusammengestellten Ziel- und Quellverkehrsstarken des Plangebiets.

Tabelle 1:

morgens QV Mehrfamilienhduser Einfamilienhauser Summe
Anlage 1 Anlage 2
Pkw-Quellverkehr 12 27 39 [Pkw-E/h]
Lkw-Quellverkehr 1 1 2 [Pkw-E/h]
Summe 13 28 | [Pkw-E/h]
morgens ZV Mehrfamilienhduser Einfamilienhauser Summe
Anlage 1 Anlage 2
Pkw-Zielverkehr 2 4 6 [Pkw-E/h]
Lkw-Zielverkehr 1 1 2 [Pkw-E/h]
Summe 3 5 8 [Pkw-E/h]
nachmittags QV Mehrfamilienhauser Einfamilienhduser Summe
Anlage 1 Anlage 2
Pkw-Quellverkehr 4 10 14 [Pkw-E/h]
Lkw-Quellverkehr 1 1 2 [Pkw-E/h]
Summe 5 11 16 [Pkw-E/h]
nachmittags Z2V Mehrfamilienhduser Einfamilienhauser Summe
Anlage 1 Anlage 2
Pkw-Zielverkehr 10 23 33 [Pkw-E/h]
Lkw-Zielverkehr 1 1 2 [Pkw-E/h]
Summe 1 24 35 [Pkw-E/h]

Zusammenstellung der in den Anlagen und 2 ermittelten maximalen Stundenbelastungen

des Ziel- und Quellverkehrs der geplanten Wohnbebauung
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3. Ermittlung der Dimensionierungsverkehrsstarken

Den Dimensionierungsverkehrsstarken der zu untersuchenden Verkehrsanlagen liegen fol-
gende Werte zugrunde:

e die im Abschnitt 2 ermittelten Ziel- und Quellverkehrsstarken der geplanten Wohn-
bebauung ,Ziegelacker®,

e die Ergebnisse der von der Gemeinde Hosbach durchgefiihrten Verkehrsstromerhe-
bungen im Bereich des Knotenpunkts Schollkrippener Stral’e / An der Maas sowie

e ein Prognosezuschlag von 0,5 % pro Jahr bis zum Prognosehorizont 2035 flr die
erhobenen Verkehrsstarken ( = + 8 %).

Die Dimensionierungsbelastungen der zu untersuchenden Verkehrsanlagen basieren auf
Prognosebelastungen, denen die am Dienstag, 16. Mai 2019, von 6.30 bis 8.30 Uhr und
von 15.30 bis 18.30 Uhr von der Gemeinde Hosbach erhobenen Verkehrsstarken zugrunde
liegen (s. Abbildungen 3 und 4). Dieser Zeitraum wurde gewahlt, da ein Dienstag aul3er-
halb der Schulferien als reprasentativer Zahltag gilt.

| Schollkrippener StraBe Nord |
Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30 Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Rad + Krad 2 Rad + Krad 1
Pkw 2 10 l L Pkw 4 9
Lkw + Bus Lkw + Bus
Lz+Gel.Bus Lz+Gel.Bus
S Pkw-E/Std 4 10 > Pkw-E/Std 4 10
S Kfz/Std 4 10 > Kfz/Std 4 10
Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30 Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Rad + Krad 1 Rad + Krad
Pkw 2 10 Pkw 2 10
Lkw + Bus Lkw + Bus
Lz+Gel.Bus Lz+Gel.Bus
S Pkw-E/Std 3 10 > Pkw-E/Std 2 10
> Kfz/Std 3 10 > Kfz/Std 2 10
[— | An der Maas
Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30 l
Krad 2 15
Pkw 84 139 Zeit: 6.30-7.30 | 7.30-8.30
Lkw + Bus 7 11 Rad + Krad 1 2
Lz+Gel.Bus 2 2 Pkw 59 171
S Pkw-E/Std 101 175 Lkw + Bus 7 12
S Kfz/Std 95 167 Lz+Gel.Bus 2 2
S Pkw-E/Std 75 195
| Schéllkrippener StraRe Siid | S Kz/Std 69 187

Abbildung 3  Ergebnisse der Verkehrserhebung vom Dienstag, 16. Mai 2019, 6.30 bis 8.30 Uhr, im
Bereich des Knotenpunkts Schallkrippener Stralke / An der Maas
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Die Fahrzeuge wurden in Stunden-Intervallen gezahlt (Ergebnisse in den Abbildungen 3
und 4). Radfahrer sind in den Werten fur ,Kraftrader® (,Krad“) enthalten. Durch Multiplika-
tion der erfassten Fahrzeuge mit den Aquivalentwerten des ,Handbuchs fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen HBS*, Ausgabe 2001, [1], (1 Krad = 1,0 [Pkw-E]; 1 Pkw = 1,0
[Pkw-E]; 1 Lkw = 1,5 [Pkw-E]; 1 Lastzug = 2,0 [Pkw-E]) ergeben sich die dargestellten ,Ist*-
Verkehrsstarken des Planungsbereichs in [Pkw-E/h].

| Schollkrippener Strale Nord |
Zeit: 15.30-16.30 | 16.30-17.30 |17.30-18.30 Zeit: 15.30-16.30 | 16.30-17.30 | 17.30-18.30
Rad + Krad 1 1 1 Rad + Krad 2 2
Pkw 13 9 13 j L Pkw 12 4 6
Lkw + Bus Lkw + Bus
Lz+Gel.Bus Lz+Gel.Bus
S Pkw-E/Std 14 10 14 S Pkw-E/Std 14 6 6
Y Kfz/Std 14 10 14 S Kiz/Std 14 6 6
Zeit: 15.30-16.30 | 16.30-17.30 [17.30-18.30 Zeit: 15.30-16.30 | 16.30-17.30 | 17.30-18.30
Rad + Krad 3 3 2 Rad + Krad 1
Pkw 14 14 13 Pkw 3 6 6
Lkw + Bus Lkw + Bus
Lz+Gel.Bus Lz+Gel.Bus
S Pkw-E/Std 17 17 15 S Pkw-E/Std 4 6 6
> Kfz/Std 17 17 15 > Kfz/Std 4 6 6
T_ An der Maas
Zeit: 15.30-16.30 |16.30-17.30 | 17.30-18.30
[ r Krad 3 4 2 l
Pkw 97 175 116 Zeit: 15.30-16.30 | 16.30-17.30 | 17.30-18.30
Lkw + Bus 6 6 4 Rad + Krad 7 7 2
Lz+Gel.Bus 1 1 Pkw 177 153 144
> Pkw-E/Std 111 188 126 Lkw + Bus 3 8 2
S Kfz/Std 107 185 123 Lz+Gel.Bus 3
S Pkw-E/Std 195 172 149
| Schéllkrippener StraBe Siid | ¥ Kfz/Std 190 168 148

Abbildung 4  Ergebnisse der Verkehrserhebung vom Dienstag, 16. Mai 2019, 15.30 bis 18.30 Uhr, im
Bereich des Knotenpunkts Schollkrippener Stralke / An der Maas

Die Verkehrsstarken der Abbildung 3 weisen die Stunde zwischen 7.30 und 8.30 Uhr als
die ,morgendliche Spitzenstunde” aus. Am Nachmittag wurden zwischen 16.30 und
17.30 Uhr die maximalen Verkehrsstarken festgestellt (s. Abbildung 4). Den Dimensionie-

rungsbelastungen der Abbildungen 5 bis 8 liegen diese Spitzenstunden zugrunde.

Die Zufahrt Schollkrippener Stralle Sud querten maximal 14 FuRganger pro Stunde (Wert
morgens) bzw. 11 (Wert nachmittags), die Zufahrt Schollkrippener Stralde Nord 7 bzw.
9 Fg/Std., die Zufahrt der Stral’e ,An der Maas® 7 bzw. 5 Fg/Std..




Gemeinde Hosbach, Anschluss der geplanten Wohnbebauung ,Ziegelacker” an das 6ffentliche Strallennetz Seite 8

In die Dimensionierungsverkehrsstarken des Knotenpunkts Schollkrippener Stralle / An der
Maas in den Abbildungen 5 (morgens) und 6 (nachmittags) wurde eine jahrliche Zu-
nahme von 0,5 % bis zum Jahr 2035 (= 8 % von 2019 bis 2035 = Prognosefaktor 1,08) ein-
gearbeitet.

Die zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstarken der geplanten Wohnbebauung ,Ziegel-
acker” wird sich ahnlich der vorhandenen Verkehrsstrome von und zu der Schollkrippener
Stralte Nord verhalten, da in diesem Bereich derzeit bereits das Wohnen Uberwiegt. Des-

halb basieren die Verteilungen auf den ,Ist“-Verteilungen der Verkehrsstrome des Knoten-
punkts Schollkrippener Stralle / An der Maas.

Um bei der Verkehrsverteilung mogliche Ungenauigkeiten zu bericksichtigen, wurde ein
20%-iger Zuschlag zu den im Abschnitt 2 berechneten Ziel- und Quellverkehrsstarken der
geplanten Wohnbebauung ,Ziegelacker gewahlt.

Schollkrippener Strale Nord +
WG "Ziegelacker"
zusétzlicher Quellverkehr zusatzlicher Zielverkehr des
morgendliche Spitzenstunde morgendliche Spitzenstunde
WG Ziegelacker 41 [Pkw-E/h] WG Ziegelacker 8 [Pkw-E/h]
Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterg. Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterungen
gesamt zusétzlich 49 [Pkw-E/h] gesamt zusétzlich 10 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 10 [Pkw-E/h] Ist-Verkehr: 10 [Pkw-E/n]
Ist-Verteilung: 50% Ist-Verteilung: 50%
gewahlte Verteilg 50% gewahlte Verteilg 50%
usétd. Quellverk. 25 [Pkw-E/h] wsétd. Quellverk. 25 [Pkw-E/h]
Gesamtverkehr: 35 [Pkw-E/h] Gesamtverkehr: 35 [Pkw-E/h]
Gesamtverk. 2035: 38  [Pkw-E/h] Gesamtverk. 2035: 38  [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 10 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 10 [Pkw-E/h] Ist-Verteilung: 50%
Ist-Verteilung: 50% gewahlte Verteilg 50%
gewéhlte Verteilg 50% sétd. Zielverk. 5 [Pkw-E/h]
usétd. Zielverk. 5  [Pkw-E/h] Gesamtverkehr: 15 [Pkw-E/h]
Gesamtverkehr: 15 [Pkw-E/h] Gesamtverk. 2035: 16 [Pkw-E/h]
Gesamtverk. 2035: 16 [Pkw-E/h] 4
| An der Maas
Ist-Verkehr: 175 [Pkw-E/h]
Verkehr 2035: 189 [Pkw-E/h] Ist-Verkehr: 195 [Pkw-E/h]
Verkehr 2035: 211 [Pkw-E/h]
Schollkrippener StraBe Siid

Abbildung 5:  Prognoseverkehrsstarken 2035 des Knotenpunkts Schollkrippener Stralle / An der
Maas flr die morgendliche Spitzenstunde
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Schollkrippener Strale Nord +
WG "Ziegelacker"
zusatzlicher Quellverkehr zusatzlicher Zielverkehr des
nachmittégliche Spitzenstunde nachmittégliche Spitzenstunde
WG Ziegelacker 16 [Pkw-E/h] WG Ziegelacker 35 [Pkw-E/h]
Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterg. Verteilungszuschlag 20% s. Erlauterungen
gesamt zuséatzlich 19 [Pkw-E/h] gesamt zusétzlich 42 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 10 [Pkw-E/h] Ist-Verkehr: 6  [Pkw-E/h]
Ist-Verteilung: 63% Ist-Verteilung: 38%
gewahlte Verteilg 63% gewahlte Verteilg 38%
satd. Quellverk. 12 [Pkw-E/h] sétd. Quellverk. 7 [Pkw-E/h]
Gesamtverkehr: 22 [Pkw-E/h] Gesamtverkehr: 13 [Pkw-E/h]
Gesamtverk. 2035: 24 [Pkw-E/h] Gesamtverk. 2035: 14 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 6 [Pkw-E/h]
Ist-Verkehr: 17 [Pkw-E/h] Ist-Verteilung: 26%
Ist-Verteilung: 74% gewahlte Verteilg 26%
gewahlte Verteilg 74% usatd. Zielverk. 11 [Pkw-E/h]
usatd. Zielverk. 31 [Pkw-E/n] Gesamtverkehr: 17 [Pkw-E/h]
Gesamtverkehr: 48  [Pkw-E/h] Gesamtverk. 2035: 18 [Pkw-E/h]
Gesamtverk. 2035: 52 [Pkw-E/h] 1)
| An der Maas
Ist-Verkehr: 188 [Pkw-E/h]
Verkehr 2035: 203 [Pkw-E/h] Ist-Verkehr: 172 [Pkw-E/h]
— _ Verkehr 2035: 186 [Pkw-E/h]
Schoéllkrippener StraRe Siid

Abbildung 6:

Maas fur die nachmittagliche Spitzenstunde

Prognoseverkehrsstarken 2035 des Knotenpunkts Schéllkrippener Strale / An der
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4. Kapazitatsberechnungen

Die Kapazitatsnachweise des nicht lichtsignalgeregelten Knotenpunkts Schdllkrippener
Stral’e / An der Maas wurden mit dem Programm ,KNOBEL" in der neuesten Version
7.1.11 durchgefuhrt, das auf dem ,Handbuch fur die Bemessung von Stralenverkehrsanla-
gen HBS* [3] aufbaut. Ergebnisse, die mit diesem Programm berechnet wurden, werden
von der Hessischen Stralden- und Verkehrsverwaltung anerkannt.

Das ,Handbuch fir die Bemessung von Stralienverkehrsanlagen HBS* [3] teilt die Gute des
zu erwartenden Verkehrsablaufs von nicht lichtsignalgeregelten Knotenpunkten in die ,Qua-
litatsstufen® A bis F ein (s. Tabelle 2). Als Bemessungsgrundlage sind bei den Berech-
nungsverfahren fur nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte die maximalen stindlichen Di-
mensionierungsverkehrsstarken zu verwenden. Die ungefahre Proportionalitat der unterge-
ordneten Ein- und Abbiegevorgange gestattet die vorherige Umrechnung der Verkehrs-
strome in [Pkw-E/h]. Die Berechnung wurde mit der Einstellung ,Stadtstral3e / innerhalb® mit
abknickender Vorfahrt durchgefihrt.

Qualitatsstufe A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Qualitatsstufe B Die Fahrmoéglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Qualitatsstufe C Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Qualitatsstufe D Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Fahrzeuge kénnen die VWartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Qualitatsstufe E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende VWerte an. Gering-
fugige Verschlechterungen der EinflussgroZen kénnen zum Verkehrszusammen-
bruch fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

Qualitatsstufe F Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréoer als die Kapazitat fur die-
sen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit beson-
ders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.

Tabelle 2:  Qualitatsstufen fur nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehre nach dem
,Handbuch fiir die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen® [3]

Durch die in den Abbildungen 5 und 6 ausgewiesenen sehr geringen Verkehrsmengen in
der Schollkrippener StralRe Nord erlbrigen sich Kapaz.i.tétsnachweise der direkten An-
schliisse A1 und A2 an die Schollkrippener StrafRe (s. Ubersichtsplan in Abbildung 1).
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Mit den maximalen Ist-Verkehrsstarken der Zahlung vom 16. Mai 2019 (7.30 bis 8.30 Uhr
— Verkehrsstarken s. Abbildung 5) ergab der Kapazitatsnachweis fir den Knotenpunkt
Schollkrippener Stralle / An der Maas in Tabelle 3 eine maximale mittlere Wartezeit von
ca. 6 [s] in der untergeordneten Zufahrt (Verkehrsstrom 8). Der Verkehrsablauf des gesam-
ten Knotenpunkts wird in die sehr gute Qualitatsstufe A eingeordnet (Einteilung der Quali-
tatsstufen s. Tabelle 2).

Projekt : Wohnbebauung dZiegelacker”
Knotenpunkt : Knotenpunkt Schéllkrippener StraRe / An der Maas -
Stunde : 7.30 bis 8.30 Uhr = |
Datei : HOSBACH_MORGENS_IST.kob
Strom- | Strom | gvorh | tg tf H:l;pt g-max | Misch-| W | N-95 | N-99 | Qsv

Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

1

2 —»| 10 5,5 2,6 205 1090 | 1415 2,9 0 1 A

3 ¥ 175 Haupt- | Strom

4 = 195 | Haupt- | Strom

5

6 ™ 10 Haupt- | Strom

9

8 . 10 6,5 4 205 689 622 5,9 0 0 A

7 v 10 6,6 3,8 385 567

10 Schollkrippener

StraRe ord7 + 6
11
l 4

12 8 ,An der Maas*
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenp 2 3 A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts héllkri
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert Sché rlpp“ener

StraBe Siid

Strassennamen :

Schéllkrippener Stral3e Nord Schollkrippener StraBe Siud ‘

Tabelle 3:  Ergebnisse des Kapazitatsnachweises nach HBS [3] flir den Knotenpunkt Schéllkrippener
Stralle / An der Maas mit den ,Ist*-Verkehrsstarken von 7.30 bis 8.30 Uhr nach Abbil-
dung 5
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Mit den morgendlichen Dimensionierungsverkehrsstarken 2035 des Knotenpunkts
Schollkrippener Stralle / An der Maas — d. h. mit den zu erwartenden Ziel- und Quellver-
kehrsstarken der geplanten Wohnbebauung ,Ziegelacker® plus den Prognosezuschlagen
bis zum Jahr 2035 erhoht sich die maximale mittlere Wartezeit des Knotenpunkts um den
fur Kraftfahrer nicht splrbaren Wert von 1 Sekunde (s. Tabelle 4). Die sehr gute Verkehrs-

qualitat (Qualitatsstufe A) bleibt erhalten.

Projekt : Wohnbebauung dZiegelacker”
Knotenpunkt : Knotenpunkt Schollkrippener StraRe / An der Maas - | Zaak
Stunde : 7.30 bis 8.30 Uhr = T 3
Datei : HOSBACH_MORGENS_PROGN2035.kob )
Strom- | Strom | g-vorh tg tf H:l;pt g-max | Misch- w N-95 N-99 | QSV

Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]

1

2 —» 16 5,5 2,6 227 1062 1401 3 1 1 A

3 ¥ 189 Haupt- | Strom

4 = 211 | Haupt- | Strom

5

6 I 16 Haupt- | Strom

9

8 - 38 6,5 4 227 666 593 6,9 0 1 A

74 v 38 6,6 3,8 424 535

10 Schollkrippener

StraRe ord7 1 6
11
l 4

12 8 »An der Maas“
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpy 2 3 A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts sSchéllkri
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert ] cho rlpp“ener

StraBe Siid

Strassennamen :

Schollkrippener StrafRe Nord Schollkrippener StraRe Std

An der Maas

Tabelle 4:  Ergebnisse des Kapazitatsnachweises nach HBS [3] fir den Knotenpunkt Schéllkrippener
Strale / An der Maas mit den morgendlichen Dimensionierungsverkehrsstarken 2035
nach Abbildung 5
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Auch am Nachmittag liegen die maximalen mittleren Wartezeiten des Knotenpunkts Scholl-
krippener Stralle / An der Maas sowohl mit den derzeitigen Belastungen (s. Tabelle 5) als
auch mit den Prognosebelastungen 2035 (s. Tabelle 6) in der gleichen GréRenordnung
wie am Morgen. Alle beteiligten Verkehrsstrome befinden sich weiterhin in der sehr guten
Qualitatsstufe A. Die maximale mittlere Wartezeit steigt wiederum nur um ca. 1 Sekunde.

Projekt . Wohnbebauung dZiegeldcker”
Knotenpunkt : Knotenpunkt Schéllkrippener StraRe / An der Maas
Stunde : 16.30 bis 17.30 Uhr
Datei : HOSBACH_NACHMITTAGS_IST.kob
Strom- | Strom | g-vorh tg tf H:u_pt g-max | Misch- w N-95 N-99 | QSV
Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
1
2 —»| 17 5,5 2,6 178 1125 | 1407 2,9 1 1 A
3 +| 188 Haupt- | Strom
4 |9 172 | Haupt- | Strom
5
6 ™ 6 Haupt- | Strom
9
8 - 10 6,5 4 184 703 645 57 0 0 A
7 ¥ 6 6,6 3,8 380 567
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt g A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009
Strassennamen :
Schollkrippener StralRe Nord Schéllkrippener Stral3e Sid
An der Maas

Tabelle 5.  Ergebnisse des Kapazitatsnachweises nach HBS [3] flr den Knotenpunkt Schéllkrippener
Strale / An der Maas mit den ,Ist‘-Verkehrsstarken von 16.30 bis 17.30 Uhr nach Abbil-
dung 6
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Projekt : Wohnbebauung dZiegelacker”
Knotenpunkt : Knotenpunkt Schéllkrippener Stralle / An der Maas =
Stunde : 16.30 bis 17.30 Uhr - L
Datei : HOSBACH_NACHMITTAGS_PROGN2035.kob
Strom- | Strom | g-vorh tg tf H:u_pt g-max | Misch- W N-95 N-99 | QSV
Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E]
i,
2 —»| 52 5,5 2,6 204 1091 1352 3,2 1 1 A
3 ¥ 203 Haupt- | Strom
4 | 186 | Haupt- | Strom
5
6 I” 18 Haupt- | Strom
9
8 o, — 24 6,5 4 221 645 581 6,6 0 0 A
7 v 14 6,6 3,8 450 497
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fur den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009
Strassennamen :
Schéllkrippener Strafe Nord Schéllkrippener Strafle Sid
An der Maas

Tabelle 6:

Ergebnisse des Kapazitatsnachweises nach HBS [3] flir den Knotenpunkt Schoéllkrippener

Stralle / An der Maas mit den nachmittaglichen Dimensionierungsverkehrsstarken 2035
nach Abbildung 6

Damit ist festzustellen, dass durch die zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstarken infol-

ge der geplanten Wohnbebauung ,Ziegeldcker” keine spurbaren Beeintréchtigungen des

Verkehrsablaufs im Bereich des Knotenpunkts Schollkrippener Stralle / An der Maas zu

erwarten sind: Die maximalen mittleren Wartezeiten sowohl in der morgendlichen als auch

in der nachmittdglichen Spitzenstunde steigen nur um ca. 1 Sekunde an. Die sehr qute

Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe A) des Knotenpunkis bleibt erhalten,
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5. Zusammenfassung

Aufbauend auf den Werten des ,Handbuchs fir Verkehrssicherheit und Verkehrstech-

nik“ der Hessischen Stral3en- und Verkehrsverwaltung (HSVV) [1] und der ,Hinweise zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der Forschungsgesellschaft fur
Stral’en- und Verkehrswesen (FGSV) 2006 [2] sowie auf Verkehrserhebungen, die die
Gemeinde Hosbach an einem Werktag aulRerhalb der Schulferien durchgefuhrt hat, wurden
in den Abschnitten 2 und 3 die Dimensionierungsverkehrsstarken der Anschllsse der ge-
planten Wohnbebauung “Ziegelacker an das offentliche StralRennetz bezogen auf den
Prognosehorizont 2035 ermittelt.

Die auf der Grundlage dieser Dimensionierungsverkehrsstarken und des ,Handbuchs fur
die Bemessung von Stralienverkehrsanlagen HBS® [3] im Abschnitt 4 durchgefuhrten Ka-
pazitatsnachweise ergaben, dass durch die geplante Wohnbebauung ,Ziegelacker” keine
nennenswerten Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs weder in den Bereichen der direk-
ten Anschlusse an die Schollkrippener Stralde noch im Bereich des Knotenpunkts Scholl-
krippener Stral’e / An der Maas in seiner derzeitigen Form zu erwarten sind. Die Verkehrs-
anlagen weisen auch klnftig die beste Qualitatsstufe A aus (Auszug aus Tabelle 2 bezug-
lich der Einteilung in Qualitatsstufen: ,Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.“). Durch die
geplante Wohnbebauung ,Ziegelacker” sind daher weder bauliche noch betriebliche Veran-
derungen im Bereich des Knotenpunkts Schollkrippener Stra’e / An der Maas erforderlich.

Aufgestellt: GielRen, den 24. Marz 2019



Anlage 1

Gemeinde Hosbhach
Wohnbebauung ,,Ziegelacker*

Ziel- und Quellverkehr der geplanten 4 Mehrfamilienhauser

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

minimal mittel maximal
Wohneinheiten/Mehrfamilienhaus 6 6 6
Wohneinheiten 24 24 24
Einwohner / Wohneinheit 2,5 3 3,5
Einwohner 60 72 84
Wegehaufigkeit / Einwohner 3,3 3,6 3,8
Wege / Tag 198 259 319
Pkw-Wege / Wege 70% 80% 90%
Pkw-Wege / Tag 139 207 287
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 Pers/Pkw
Pkw-Fahrten 116 173 239 Pkw/Tag
Binnenverkehr 0% 0% 0%
Binnenverkehr 0 0 0 Pkw/Tag
Einw.Verkehr auRerhalb des Gebiets 20% 15% 10%
Einw.Verkehr auflerhalb des Gebiets 23 26 24 Pkw/Tag
Besucherverkehr 10% 12,5% 15%
Besucherverkehr 12 22 36 Pkw/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 105 169 251 Pkw/Tag
Pkw-Quellverkehr 53 85 126 Pkw/Tag
Pkw-Zielverkehr 53 85 126 Pkw/Tag
Guterverkehr (Millabfuhr usw.) 0,05 0,05 0,05 Lkw-Fahrten/E
Giterverkehr (Millabfuhr usw.) 3 4 4 Lkw-Fahrten/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 5 7 7 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 1 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
Ziel- + Quell-Verkehr jeweils 1 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 14% 14% 14%  bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 7 12 18 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2% bezogen auf den Tagesverkehr
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 1 2 3 Pkw/h
stiindlicher Quellverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr 5% 5% 5% bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 3 4 6 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr 12% 12% 12% bezogen auf den Tagesverkehr

Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 6 10 15 Pkw/h



Anlage 2

Gemeinde Hosbhach
Wohnbebauung ,,Ziegelacker*

Ziel- und Quellverkehr der geplanten 22 Grundsticke

Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des
,Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik® [1] und der
,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2]

minimal mittel maximal
Wohneinheiten/Mehrfamilienhaus 2 2,5 3
Wohneinheiten 44 55 66
Einwohner / Wohneinheit 2,5 3 3,5
Einwohner 110 165 231
Wegehaufigkeit / Einwohner 3,3 3,6 3,8
Wege / Tag 363 594 878
Pkw-Wege / Wege 70% 80% 90%
Pkw-Wege / Tag 254 475 790
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 Pers/Pkw
Pkw-Fahrten 212 396 658 Pkw/Tag
Binnenverkehr 0% 0% 0%
Binnenverkehr 0 0 0 Pkw/Tag
Einw.Verkehr auRerhalb des Gebiets 20% 15% 10%
Einw.Verkehr auRerhalb des Gebiets 42 59 66 Pkw/Tag
Besucherverkehr 10% 12,5% 15%
Besucherverkehr 21 50 99 Pkw/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 191 387 691 Pkw/Tag
Pkw-Quellverkehr 96 194 346 Pkw/Tag
Pkw-Zielverkehr 96 194 346 Pkw/Tag
Guterverkehr (Millabfuhr usw.) 0,05 0,05 0,05 Lkw-Fahrten/E
Giterverkehr (Millabfuhr usw.) 6 8 12 Lkw-Fahrten/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 11 14 22 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 1 1 3 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
Ziel- + Quell-Verkehr jeweils 1 1 2 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E
stiindlicher Quellverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 14% 14% 14%  bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 13 27 48 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2% bezogen auf den Tagesverkehr
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 2 4 7 Pkw/h
stiindlicher Quellverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr 5% 5% 5% bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 5 10 17 Pkw/h
stiindlicher Zielverkehr: (nur Pkw)
Stundenfaktor 16.00 bis 17.00 Uhr 12% 12% 12% bezogen auf den Tagesverkehr

Zielverkehr 16.00 bis 17.00 Uhr 11 23 41 Pkw/h



Gemeinde Hosbach

Erganzende Verkehrsuntersuchung zum Anschluss
der geplanten Wohnbebauung ,Ziegelacker
an das offentliche Stral3ennetz
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Anlage 1 Berechnung der Ziel- und Quellverkehrsstarken der vier Mehrfamilienhauser mit
8 Wohneinheiten im geplanten Wohngebiet ,Ziegelacker* auf der Grundlage des
»Handbuchs fur Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik®, Heft 53/1-2006 [1] und der
LHinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” der For-
schungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen 2006 [2]

Anlage 2 desgleichen fiir die 25 Grundstiicke mit Einfamilien-/Doppelhausbebauung
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1. Aufgabenstellung

In der Gemeinde Hosbach ist im Bereich der Schollkrippener Stral3e eine Wohnbebauung
mit 4 Mehrfamilienhdusern zu je 8 Wohnungen sowie mit 25 Grundsticken fur Einfamilien-
/Doppelhausbebauung geplant (s. Abbildungen 1). Die Anbindung an das offentliche Stra-
Bennetz soll Uber die Schollkrippener Stral3e erfolgen.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung ergénzt und aktualisiert die Untersuchung vom 24.
Mai 2019. Aufgabe der vorliegenden Untersuchung war es, die zusatzlich die Schollkrippe-
ner Stral3e ,1“ sowie die HauptstralRe ,2“ (s. Abbildung 1) belastenden Ziel- und Quellver-

kehrsstarken der geplanten Wohnbebauung ,Ziegelacker zu ermitteln und mit den von der
Gemeinde zur Verfigung gestellten Verkehrsstarken vom November 2020 zu vergleichen.

Wohnbebauung
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Abbildung 1 Lage der geplanten Wohnbebauung ,Ziegelacker mit der Schdllkrippener Strale, der Strale ,An
der Maas* und der Hauptstralle (aus dem Stédtebaulichen Entwicklungskonzept von PlanES,
Giefen, und der Planung des Ingenieurblros Focht) — blaue Beschriftung erganzt!



